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TRANSPORTOWA

Twoja Logistyka > Twoje Zasady > Twoj Wybor

Stworz wiasnqg prywatng platforme transportowq — dopasowang do Ciebie, Twojej firmy i Twoich partnerow.

Zyskaj petng kontrole, dostosuj funkcjonalnosci i zdecyduij, kto bedzie czgsciq Twojej logistycznej przestrzeni.

To miejsce, gdzie wszystko odbywa sig na Twoich zasadach, bez ryzyka, z maksymalnym bezpieczehstwem.

))@) )

PERSONALIZACJA

Prywatna Platforma Transportowa
umozliwia petng personalizacje —
logo, kolory, a takze uktad inter-
fejsu mogqg by¢ dostosowane do
Twoich preferencji. Przeprowa-
dzimy analize potrzeb Twojej firmy,
a nastgpnie dodamy odpowiednie
funkcje - komunikator, aplikacja
mobilna, szybkie przekazywanie
ofert na gietde publiczng, integra-
cja z systemem TMS - automaty-
zacja procesdw zapewni maksy-
malng efektywnos¢.

KONTROLA

Twoje oferty trafiajg wytgcznie
do przewoznikdéw, ktérych znasz i
ktéorym ufasz. Nie ma potrzeby
przekazywania list firm do ze-
wnetrznych podmiotéw czy po-
szerzania kregu uzytkownikow
o przypadkowych odbiorcéw.
Petna kontrola dostepu to ide-
alne rozwiqzanie dla frachtow
kontraktowych. Uzytkownik Two-
jej platformy nie musi by€ uzyt-
kownikiem gietdy publicznej.

Skontaktuj sie z nami

BEZPIECZENSTWO

To Ty zarzqdzasz platformq i de-
cydujesz o jej funkcjonowaniu, a
my dbamy o techniczne aspekty,
zapewniajgc stabilnos¢, bezpie-
czenstwo i ciqgtos¢ jej dziatania.
Dzigki temu masz pewnos¢, ze
pracujesz w bezpiecznym i przy-
jaznym dla uzytkownika Srodo-
wisku. Dostepny dla Ciebie pa-
nel administratora Prywatnej
Platformy Transportowej umoz-
liwia jej monitorowanie oraz
szybkie zarzqdzanie.

e-mail: prywatna.platforma@spedimo.eu

Tel. +48 510 127 793



Od miesiecy sytuacja w branzy TSL staje sie
coraz gorsza — maleje liczba zlecen,

rosng koszty, coraz mniej zleceniodawcow
korzysta (ze wzgledow bezpieczenstwa i na-
ktadanych sankcji) z Pétnocnego Jedwab-
nego Szlaku, ktory przechodzi przez Rosje

i Polske. Poskutkowato to wzrostem liczby
postepowan restrukturyzacyjnych w sekto-
rze. W 2023 r. roku byto ich 0 120% wigcej niz
w 2022 . i czterokrotnie wigcej niz 2021 r.
Wiele firm sie zamyka, a nawet bankrutuje.
Wedtug danych GUS tylko w pierwszym
kwartale 2024 r. upadtos¢ ogtosito 120 prze-
woznikow. Na rynku pozostajg ci, ktérzy maja
jeszcze zaplecze finansowe, lepsze kontrakty
i flote, korzystaja z nowej technologii. Licza
oni nato, ze sytuacja w koncu sie poprawi.

Liczyli bardzo na jesien, bo to okres przed-
Swigteczny, kiedy liczba zamowien rosnie,
mieli tez nadzieje, ze stawki pojda w gore.
Niestety, na rynku panuje stagnacja — zmiany
nastepuja bardzo powoli, a do tego dochodza
dodatkowe koszty, np. zwiazane z wymia-

ng tachografow. Pogarsza sie tez sytuacja
geopolityczna. Jak wiec sobie radzi¢ z takimi
problemami?

Skarbnica wiedzy na ten temat sg spotkania
z udziatem ekspertow z branzy transporto-
wej, m.in. Spotkania Transportowe organi-
zowane przez redakcje TSL Biznes i Truck
Biznes. Obecnie trwa ich jesienny cykl,

a najblizsze odbeda sie targach Translogisti-
ca. Oba te wydarzenia juz od ponad dekady
wptywaja na rozwoj polskiego transportu.

Wydanie TSL Biznes, ktore majg Panstwo

w reku, jest wydaniem targowym, w ktérym
wypowiadajg sie eksperci, ktorzy m.in. pre-
zentujg najnowsze rozwigzania technologicz-
ne. Zachecam do jego lektury, znajduje sie

w nim wiele ciekawych artykutow, ktore moga
by¢ inspiracja przy prowadzeniu wtasnego
biznesu. Zapraszam tez na nasze stoisko tar-
gowe: F13 w hali 4, w strefie konferencyjne. ®

Elzbieta Haber,
z-ca redaktora naczelnego
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LEGALTRANS PFNUR

KANCELARIA TRANSPORTOWA

Uzyska]

n a d p‘l'a CO n eg O m a Utu za okres od 2021 roku do konca 2024

RECHTSANWALTE

Aktualnie stosowany wzor rozliczenia optat drogowych w Niemczech jest niezgodny z Dyrektywa UE
1999/62/WE, fakt potwierdzony w orzeczeniu TSUE z 2020 roku. Roszczenia powstate przed wyda-
niem orzeczenia sa przedmiotem toczacego sie postepowania wzorcowego. Whnioskujac
z opinii niemieckich biegtych sadowych, sporzadzonych na potrzeby postepowania wzorcowego,
jestesmy przekonani, ze okresy nastepujace po 2020 roku, rowniez sg btednie rozliczane. Mozemy
zadac¢ zwrotu co najmniej 10% udziatu w kosztach infrastruktury, stanowigcej okoto 70% optacone-
go mautu.

Aby rozpoczaé postepowanie i zatrzymaé bieg przedawnienia, wystarczy przesta¢ zgtoszenie
checi uczestnictwa w postepowaniu na adres zwrot-maut@kt-legaltrans.pl lub wypetni¢ formularz
znajdujacy sie na stronie https:/zwrot-maut.kt-legaltrans.pl/ Zazadamy, w Twoim imieniu, zwrotu
nadptaty za okres od 2021 roku do 2024 roku oraz za kolejne okresy, az do chwili zamiany sposobu
rozliczania optat, co prawdopodobnie nastapi dopiero w 2027 roku.

Zobacz ile nadptacites i wyslij zgtoszenie!
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”/ SPOTKANIA
TRANSPORTOWE
Spotkania Transportowe

Jesien 2024

Jesienna edycja Spotkan Transportowych, ktora we wrzesniu i pazdzierniku
zawitata do Poznania i Katowic, przyniosta kolejng porcje aktualnych i waznych tematéw

dla przewoznikéw transportu drogowego.

o wakacyjnej przerwie Spotkania
PTransportowe powrocity na mape
wydarzeh branzy transportowej i lo-
gistycznej. Wraz z gronem partnerow i eks-
pertow ponownie przyblizylismy przewozni-
kom i menedzerom transportu drogowego
szereg istotnych i waznych tematow i wy-
zwah, z ktorymi borykaja sie na co dzieh,
wskazujac konkretne mozliwosci rozwiazah.
Formuta Spotkan Transportowych nie-
przerwanie koncentruje sie na dostarczaniu
najwazniejszych i najbardziej aktualnych
informacji dotyczacych bezpiecznego oraz
efektywnego prowadzenia dziatalnosci
w sektorze transportu drogowego. Tema-
tyka konferencji wybiega tez w przysztosc,
wskazujac zarowno szanse, jak i wyzwania
czekajace na branze transportu drogowego
w kolejnych miesiacach. Ponadto, wyda-
rzenie to jest doskonata okazja do lepszego
zrozumienia branzy, nawiazywania nowych
kontaktow biznesowych oraz zapoznania sie
z innowacyjnymi rozwiazaniami wspierajacy-
mi codzienna prace przewoznikow. Dlatego

[ -] BEZN ES)

struktura tematyczna Spotkah Transporto-
wych obejmuje zarowno wystapienia eks-
pertow, jak i prezentacje narzedzi, ktore
utatwiaja funkcjonowanie w tej dziedzinie.

Na ostatnich Maciej Brohski z organi-
zacji Transport Logistyka Polska omowit
przewidywane zmiany w krajowym prawie,
ktore moga wptynat na sektor transporto-
wy, w tym podwyzki stawek skfadek ZUS,
co wplynie na koszty pracy. Ekspert przed-
stawit rowniez projekt ustawy dotyczacy
transportu drogowego, ktory jest w trakcie
uzgodnieh miedzyresortowych i ma na celu
uporzadkowanie kluczowych kwestii, takich
jak wymagania kompetencyjne dla osob
zarzadzajacych transportem, ochrona przed
nieuczciwa konkurencja oraz przeciwdziata-
nie opdznieniom w ptatnosci.

Konrad Urban z Kancelarii Transporto-
wej Transcare przyblizyt rozne mozliwosci
zatrudniania kierowcow, takie jak umowa
0 prace, umowa zlecenie oraz samozatrud-
nienie, w kontekscie biezacej sytuacji praw-
nej. Skupit sie on zarowno na kwestiach

M/ +ransporTowe
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optymalizacji finansowej jak i na bezpie-
czehstwie biznesowym dla przewoznikow.
W drugiej prelekcji ekspert poruszyt trudny
temat zakohczenia wspotpracy i rozstania
z kierowca, wskazujac, w jaki sposob uni-
kat najczestszych i kosztownych btedow
przy rozwiazaniu Umowy O prace.

Ewa Stawinhska-Ziaja z Trans z Lawyers
Kancelaria Prawna zwrocita uwage przewoz-
nikow na ochrone przed potraceniami ze
strony zleceniodawcow podczas rozliczania
szkod transportowych. Prelegentka szcze-
gofowo przedstawita odpowiedzialnosc prze-
woznika w transporcie krajowym i zagranicz-
nym w tej kwestii oraz wyjasnita, co moze,
a czego nie moze potracic zleceniodawca
oraz w jakim trybie powinien to zrobic.

Michat Prusek, adwokat z Kancelarii
Transportowe] KOBEN podkreslit znaczenie
klauzul parkingowych w umowach ubez-
pieczenia oraz ich konsekwencje dla od-
powiedzialnosci przewoznika. Chot temat
parkowania na parkingach strzezonych i nie-
strzezonych wydaje sie znany, to wielu prze-
woznikow wciaz nie zagtebia sie w tresc
tych zapisow, co moze skutkowac brakiem
wyptaty odszkodowania w przypadku kra-
dziezy lub szkbd na parkingu niestrzezonym.

Maciej Wrohski z Kancelarii Transporto-
wej Legaltrans wskazat narzedzia i proce-
dury, ktore moga pomoc w zapobieganiu
opoznieniom w ptatnosci oraz skutecznej
windykacji naleznosci. VWielu .z tych.proble-
mow mozna uniknac juz na etapie wyboru
i kontroli kontrahenta, czego przedsigbiorcy

moga czesto dokonat samodzielnie i bez-
ptatnie, korzystajac z odpowiednich reje-
strow i ogblnodostepnych narzedzi.

Martin Pfnir z Pfnur Rechtsanwalte oraz
Grzegorz Dziuba z Kancelarii Transportowe;j
Legaltrans wskazali transportowcom mozli-
wo5C odzyskania czesci myta zaptaconego
w Niemczech w latach 2021-2024 (z per-
spektywa siegajaca roku2027). Przewozni-
¢y, ktorzy checa ubiegac sige o zwrot niepra-
widtowo naliczanego myta w tym okresie,
powinni ztozy¢ odpowiednie wnioski do koh-
ca roku, by zabezpieczyt sie przed przedaw-
nieniem roszczenia.

Prelekcje prawne i eksperckie zostaty
wzbogacone o szereg prezentacji, ktore
przyblizyty przewoznikom konkretne rozwia-
zania i narzedzia, niezbedne do bezpieczne-
go i rentownego prowadzenia firmy trans-
portowej w obecnych czasach. Partnerzy
konferencji zaprezentowali m.in. narzgdzia
telematyczne, innowacyjne rozwiazania fi-
nansowe, nowoczesne pojazdy oraz unikal-
ne narzedzia organizacyjne, takie jak leasing
kierowcow. Oprocz wystapien, uczestnicy
mieli rowniez okazje pogtebic omawiane te-
maty podczas rozmow kuluarowych w trak-
cie przerw networkingowych.

Z jesienna edycja Spotkah Transportowych
spotkamy sie 5 listopada w \Warszawie, pod-
czas Targow Translogistica oraz 3 grudnia
w. Gdyni. Bedzie to ostatnia z tegorocznych
konferenciji, ale juz dzis zapraszamy na przy-
sztoroczne Spotkania Transportowe 2025.

WIECEJ INFORMACJI NA STRONIE
www.spotkaniatransportowe.pl

Malcom PrROMETEON KE'M'I'EX - fFaz
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Karty flotowe Shell

Niezawodne wsparcie
dla transportudrogowego

Karty flotowe Shell to bezpieczny i wygodny sposéb zakupu paliwa. Pozwala obnizyé koszty
oraz zapewnia dostep do wysokiej jakosci ustug i kompleksowych rozwigzan dla transportu.

Dlaczego Shell Card?

@ Dostep do najwieksze;j, @ Kompleksowe rozwigzania

globalnej sieci stacji. w zakresie optat drogowych.

E{] Atrakcyjne rabaty na paliwo Bezpieczeristwo transakcji
najwyzszej jakosci. i kontrola kosztéw.
= Bezgotéwkowy zakup paliwa @ Rozwigzania niskoemisyjne, w tym
z odroczonym terminem ptatnosci. mozliwo$é kompensacji emisji CO,.

Wiecej szczegbtéw na:

www.shell.pl/karta-paliwowa SHELL COMMERCIAL ROAD TRANSPORT
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przestrzen, ktorataczy branze TSL

Przed nami juz jedenasta edycja Targow TransLogistica, ktore odbeda sie w Warszawie
od 5 do 7 listopada 2024. O tym, czym sg w dzisiejszych czasach targi branzowe, czy jest przed nimi
przysztosc i jakie korzysci przynosza catej branzy — rozmawiamy
z Pawtem Konowatkiem, dyrektorem Targow TransLogistica od ich pierwszej edyciji.

Targi TransLogistica wpisaly sie juz na
state w kalendarz najwazniejszych wyda-
rzen branzy TSL w Polsce. Ostatnimi cza-
sy (zwtaszcza w okresie pandemicznym)
czes$¢ 0sob z branz profesjonalnych za-
stanawiata sie, czy tego typu aktywnosc¢
nie jest przezytkiem, czy nie odchodzi
do lamusa. Co zatem dostarczaja targi?
Czym wyrozniaja sie sposrad innych
form komunikacji biznesowej?

To bardzo dobre i zasadne pytanie. Mato
kto zdaje sobie spraweg, ze udziat w targach
branzowych to najbardziej uniwersalna i wie-
loptaszczyznowa forma marketingu jaka
mozna wdrozy¢ w firmie. Gdy porownamy

10 TSLEIXZNES

popularne formy promocji, takie jak reklama
drukowana (w tym wielkoformatowa, outdo-
orowa), radio, telewizja, reklama cyfrowa, in-
ternetowa, media spotecznosciowe, szybko
zdamy sobie sprawe, ze targi, jako jedyny
kanat promocji umozliwiaja osiaganie kilku
korzysci jednoczesnie.

Przy wiasciwie zdefiniowanych celach,
odpowiednim planowaniu i przygotowaniu
do udziatu, targi umozliwiaja firmom m.in.
organizacje spotkah twarza w twarz z obec-
nymi i potencjalnymi klientami, prezentacje
produktow i ustug, poszukiwanie dostawcow
i dystrybutorow, prowadzenie sprzedazy bez-
posredniej, zbieranie opinii i informacji zwrot-
nej o produktach i ustugach firmy, monitoro-

wanie konkurencji, a oprocz tego moga byt
dobra platforma do poszukiwania i rekrutacji
pracownikow. Jesli dotozymy do tego cieka-
wy program merytoryczny, targi stanowia
takze wiarygodne zrodto wiedzy o danej
branzy. Jaki inny kanat promocji moze przy-
niesc tyle potencjalnych korzysci co targi?

Jakie grupy odbiorcow zyskuja najwie-
cej natego typu wydarzeniach i dlacze-
go? Jednym stowem, kto powinien tu
byé¢, zarowno po stronie wystawcy, jak
iuczestnika?

TransLogistica to przestrzeh dla wszyst-
kich osob zawodowo zwiazanych z branza

5/2024



transport-spedycja-logistyka. Przewoznicy,
firmy logistyczne i spedycyjne maja mozli-
wo5C bezposredniego dotarcia do przedsig-
biorstw produkcyjnych, sieci handlowych
i dystrybutorow wszelkiego rodzaju (zata-
dowcow i wtascicieli tadunkow), a wiec
podmiotow korzystajacych i poszukujacych
ustug TSL. Dostawcy technologii i rozwia-
zah dedykowanych branzy TSL (m.in. tele-
matyki, kart paliwowych, optat drogowych,
taboru transportowego itp.) moga podczas
targow dotrze¢ do wiascicieli flot pojazdow,
przewoznikow, spedytorow i operatorow
logistycznych.

Trzeba jasno przyznac, ze Targi Trans-
Logistica wyrdzniaja sie natle innych
imprez branzy logistycznej i transporto-
wej w Polsce, ktore sa duzo mniej oka-
zale, a przy tym spadjne i profesjonalne,
albo po prostu zniknely z kalendarza.
W czym tkwi sukces targow TransLo-
gistica wobec innych podobnych wy-
darzen?

Naszego przepisu na sukces niestety nie
moge zdradzic, ale jednym stowem odpo-

wiedziatbym — konsekwencja. Przez jede-
nascie lat wdrozylismy i testowalismy wiele
strategii i jesli cos dziafa, to konsekwentnie
sie tego trzymamy. To, co rzeczywiscie
wyroznia targi TranslLogistica to integracja
wszystkich ogniw globalnego fahcucha do-
staw. W5rod wystawcow znalez¢ mozna
porty morskie i terminale kontenerowe, ar-
matorow, przewoznikow kolejowych, wioda-
cych, globalnych operatorow logistycznych
oraz przewoznikow drogowych. Jesli masz
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tadunek do przewiezienia lub swiadczysz
ustugi TSL, podczas targow znajdziesz part-
nera biznesowego na kazdej ptaszczyznie.

Drugim wyroznikiem naszych targow
bedzie przekrojowosc ofert dostepnych na
rynku. Jesli reprezentujesz przewoznika
i poszukujesz np. karty paliwowej dla swo-
jej firmy, podczas TranslLogistica znajdziesz
9/10 dostawcow. Spotykajac wszystkich
w jednym miejscu mozesz porownac wiele
ofert, dzigki czemu oszczedzasz czas i pie-
niadze. Nie bez znaczenia jest tez stopieh
umigdzynarodowienia naszych targow, gdzie
az 45% wystawcow to firmy pochodzace
Z zagranicy.

Na koniec, biznes, biznes i jeszcze raz
biznes... Od samego poczatku przySwiecala
nam idea organizacji targow skupionych na
przedsigbiorcach i tworzeniu przestrzeni do
nawiazywania relacji handlowych, dlatego
konsekwentnie ograniczamy obecnost przy-
padkowych osob czy wycieczek szkolnych.
Jednoczesnie staramy sig nie osiadat na
laurach i konsekwentnie, co roku wprowa-
dzamy nowosci, usprawnienia, doktadamy
kolejne elementy, by zdystansowac sie od
konkurencji i zostawit ja w tyle.

Podkreslasz konsekwencje w realizo-
waniu Waszej strategii. Czy w tej jede-
nastoletniej historii byly jakies wyrazne
momenty przelomowe, ktore wptynety
na rozwaj tych targéw. A moze byly ta-
kie, ktore przynosity momenty zwatpie-
nia i pytania, czy to ma sens?

Przewrotnie, pandemia bgdzie odpo-
wiedzia na pierwsza i druga czes¢ Twojego
pytania.

Pawet Konowatek
dyrektor Targéw TransLogistica

Jak wszyscy pamigtamy, pandemia unie-
mozliwita organizacje jakichkolwiek spotkah
stacjonarnych. Krotkotrwaly efekt byt taki, ze
chwilowo zachtysnglismy sie spotkaniami
online, dostrzegajac wygode takiego rozwia-
zania. Wiele osob poddawato w watpliwose
zasadnoSc organizacji tradycyjnych spotkah
stacjonarnych i wieszczono koniec ery spo-
tkah twarza w twarz. To byt moment, w kto-
rym zastanawialismy sig, czy po pandemii
targi sie obronia, czy przetrwaja w znanej
nam formie.

Ogolne zmgczenie izolacja, przesiady-
waniem w domach przed ekranami kompu-
terow spowodowaly, ze ludzie zwyczajnie
zatesknili za kontaktem bezposrednim z dru-
gim cztowiekiem, za usciskami dtoni, spotka-
niami z klientami, partnerami biznesowymi.
Rekordowe zainteresowanie i dynamiczny,
skokowy wrecz wzrost targow po pandemii
to punkt przefomowy dla naszej imprezy. Te
wydarzenia utwierdzity nas, organizatorow
w przekonaniu, ze targi branzowe sa po-
trzebne, bo nic nie zastapi kontaktu z drugim
cztowiekiem. Tegoroczna TranslLogistica to
ponad 425 wystawcow i spodziewana liczba
ponad 12 tys. uczestnikow. To czyni nas dru-
ga najwieksza impreza targowa, dedykowana
branzy transportowo-logistycznej w Europie.
Mysle, ze liczby mowia same za siebie.

A sam program tegorocznych targow?
Czy tu szykuja sie jakie$ zmiany, nowo-
Sci, ciekawostki?

Na szczegoblna uwage zastuguje tzw.
TransLogistica Cocktail Party Day. Wraz
z rozwojem i rosnaca skala targow dostrze-
glismy potrzebe lepszej integracji wystaw-
cow i odwiedzajacych, dlatego przedtuzamy
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drugi dzieh targow do godziny 20:00, a juz
od 15:00 stopniowo rozluzniamy atmosfere.
Dla uczestnikow targow szykujemy dwie
strefy z drobnym poczestunkiem, napojami
i oprawa muzyczna. To doskonata okazja do

nawiazywania nowych kontaktow, zacie-

Sniania relacji i kontynuacji rozmow z kon-
trahentami, ale w mniej formalnych oko-
licznosciach. Dodatkowo, blisko trzydziestu
z tegorocznych wystawcow zdecydowato
sie zorganizowat wtasne imprezy na sto-
iskach. Wystepy, pokazy, atrakcje, konkursy.
Krotko mowiac, 6 listopada bedzie sie dziato!

Nie sposob tez pominac kolejnej edycji
Plebiscytu Przyjazny Pracodawca TSL, ktory
targi wspotorganizuja z Pania Beata Trochy-
miak, wydawca portalu Pracujwlogistyce.pl.
Idea plebiscytu jest promowanie firm, ktore
dbaja o dobro swoich pracownikow i rozwoj
miejsc pracy, zapewniajac godne i przyjazne
warunki zatrudnienia. To niezwykle wazne
w dzisiejszym Swiecie.

Translogistica to nie tylko targi. To takze
szereg wydarzen towarzyszacych, kon-
ferenc;ji, paneli dyskusyjnych. Czy ten
obszar tez sie rozwija i jakie korzysci
i wartosci niesie ze sobg?

Mozna powiedziec, ze targi to zywy or-
ganizm, ktory ewoluuje wraz z potrzebami
branzy transportowo-logistycznej. Od same-
go poczatku stawialismy na rozwoj rowniez
wydarzeh towarzyszacych, takich jak konfe-
rencje, panele dyskusyjne czy seminaria. Na
przestrzeni targowej umozliwiaja one nie tyl-
ko pozyskiwanie nowej wiedzy, ale tez wy-
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miang mysli, dzielenie sie doswiadczeniem
i nawiazywanie cennych relacji.

Osiagamy tu synergie korzysci. Bogaty
program merytoryczny konferencji i paneli
przyciaga kolejnych uczestnikow. Organi-
zatorzy, panelisci i prelegenci zyskuja zas

dostep do szerokiego grona odbiorcow,
co pozwala im dotrzet z przekazem do no-
wych osob, ktore sa realnie zainteresowane
tematyka.

Najwieksze korzysci ptyna z tego dla
uczestnikow, ktorzy w jednym miejscu
i czasie moga skorzystat zarowno z szero-
kich mozliwosci targowych, jak i konferen-
cyjnych. To unikalna okazja, by poszerzyc

swoje horyzonty, zdobyt nowe umiejetnosci

i nawiazat kontakty w branzy.
Obecnie program konferencyjny rozwi-
nat sie do maksimum technicznych moz-
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liwosci. Dwie Strefy Konferencyjne wy-
petnione sa konferencjami, prezentacjami
i panelami dyskusyjnymi przez wszystkie
dni targowe. Tematyka poruszana podczas
paneli i konferenciji jest zywo zwiazana z ak-
tualnymi wyzwaniami i trendami w wielu
sektorach branzy TSL. W ten sposob Trans-
Logistica jest nie tylko platforma bizneso-
wa, ale takze miejscem zdobywania wiedzy
i poszerzania umiejetnosci oraz obszarem
dyskus;ji i debat, niosacych korzysc dla catej
branzy TSL.

Wraz z zespotem stworzyliscie napraw-
de wyjatkowe i w skali kraju niepowta-
rzalne wydarzenie. Co dalej? Czy ma-
cie plany, a moze i marzenia zwigzane
z tymi targami, do zrealizowania w przy-
sztosci?

Planow i marzeh zwiazanych z targami
TransLogistica mamy mnostwo i chyba to
mnie napawa najwiekszym optymizmem.
Jeszcze przed dana edycja targow mamy
liste pomystow na to, co powinnismy wdro-
zy¢ w kolejnym roku. Juz teraz mogg zapo-
wiedziec, ze w edycji 2025 pojawi sie kilka
nowosci, ktore dla odwiedzajacych beda
Swietnym uzupetnieniem oferty targowej,
a moze nawet wptyna na ksztatt polskiej
branzy TSL.

Mozecie byt pewni, ze z takim
podejsciem catego naszego zespotu
bedziemy Was (miejmy nadzieje pozy-

tywnie) zaskakiwat w kolejnych latach.
Dzigkuje.

01 Dziekujemy zarozmowe.
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Schavemaker

nadrodze
do zrownowazonej
pPrzysztosci

W dzisiejszym swiecie zrownowazony rozwoj staje sie
nie tylko celem, ale takze koniecznoscig dla firm dziatajacych
w branzy logistycznej. W obliczu globalnych wyzwan
zwigzanych z ochrong srodowiska, zarowno klienci,
jak i partnerzy biznesowi coraz czesciej oczekujg od dostawcow
ustug logistycznych aktywnego zaangazowania w dziatania
narzecz zrownowazonego rozwoju.

chavemaker, jako lider w tej branzy,

nie tylko dostrzega te potrzeby, ale

takze konsekwentnie wdraza inno-
wacyjne rozwiazania, ktore zmniejszaja ne-
gatywny wptyw transportu na srodowisko.

Schavemaker nadrodze
do zielonej przysziosci

Firma Schavemaker od lat inwestuje
W nowoczesne rozwiazania, ktore wspie-
raja zrownowazony rozwoj i przysztosc
transportu. Naszym kluczowym projektem
jest rozwoj transportu intermodalnego, kto-
ry umozliwia znaczna redukcje emisji COo,
a takze poprawe efektywnosci operacyjne;.
Ostatnio uruchomilismy piate potaczenie
kolejowe, ktore obstuguje 400 kontenerow
45-stopowych tygodniowo, co pozwala na
zmniejszenie emisji COz az 0 70% w po-
rownaniu do transportu drogowego.
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Dodatkowo posiadamy nowoczesny
terminal z trzema torami, przystosowany
do przyjmowania pociagow o dtugosci do
740 metrow, zgodnie z nowymi, europej-
skimi standardami. Ta infrastruktura umozli-
wia nie tylko zwigkszenie skali transportow
intermodalnych, ale takze ich efektywna
obstuge, co przektada sie na mniejszy
ruch ciezarowek na drogach. Dzigki temu
terminal wspiera lokalne cele ekologicz-
ne, zmniejsza korki oraz poprawia jakosc
powietrza, przyczyniajac sie do poprawy
warunkow zycia spotecznosci w regionie.

Zréwnowazone rozwigzania
door-to-door miedzy
Polska a Holandia

W erze rosnacej swiadomosci eko-
logicznej firmy transportowe, takie jak
Schavemaker, poszukuja innowacyjnych

sposobow na minimalizowanie negatyw-
nego wptywu na srodowisko. Jednym
z naszych kluczowych dziatah jest rozwoj
tzw. ,zielonych korytarzy” — komplekso-
wych, ekologicznych tras transportowych,
ktore facza Polske i Holandig, redukujac emi-
sje CO, i innych szkodliwych gazow poprzez
ograniczenie liczby ciezarowek na drogach.

Jak dziata zielony korytarz?

Nasze podejscie opiera sig na wieloeta-
powym, zrownowazonym procesie door-to-
-door, w ktorym kazdy element transportu
jest zoptymalizowany pod katem minimali-
zacji emisji i zuzycia paliw kopalnych.

Kluczowym elementem zielonego kory-
tarza jest wykorzystanie transportu intermo-
dalnego, ktory taczy rozne srodki transpor-
tu — kolejowy, morski i drogowy. Transport
kontenerow odbywa sig na odcinkach
migdzynarodowych koleja, co pozwala na
znaczna redukcje emisji CO, w porownaniu
z tradycyjnym transportem drogowym.

Na pierwszym etapie dostaw korzy-
stamy z ciezarowek napgdzanych alter-
natywnymi paliwami, takimi jak HYO100
oraz BioLNG. Te rozwiazania zapewniaja
ekologiczne przewozy miedzy terminala-
mi, a punktami docelowymi w Holandii.
Umozliwiaja rowniez znaczna redukcje
emisji CO,, co przyczynia sie do poprawy
jakosci powietrza oraz zmniejszenia ob-
ciazenia infrastruktury drogowe;.

Kolejnym krokiem w realizacji naszej
strategii zrownowazonego transportu jest
plan wprowadzania kolejnych elektrycz-
nych cigzarowek, co pozwoli na jeszcze
wigksze ograniczenie emisji w ramach
dostaw lokalnych i migdzynarodowych.
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Korzysci dla Srodowiska

Zielony korytarz miedzy Polska a Ho-
landia to przykfad, jak transport intermo-
dalny, elektryczne pojazdy i zoptymalizo-
wana logistyka moga zmniejszyc emisje
CO; az do 70%, jednoczesnie zachowu-
jac efektywnosc i terminowosc dostaw.
Dzigki naszemu podejsciu door-to-door
optymalizujemy koszty i czas transportu,
oferujac ekologiczne rozwiazania.

Schavemaker wdraza takze narzedzia
do kalkulacji sladu weglowego, ktore po-
magaja klientom podejmowat swiadome
decyzje, co dodatkowo zmniejsza emisje
i wspiera ochrong srodowiska.

Zréwnowazone innowacje

Aby w petni zrozumiec¢ skalg dziatah
Schavemaker, warto poznac rowniez inne
inicjatywy, ktore wspieraja rozwoj firmy i
jednoczesnie promuja zrownowazona lo-
gistyke. Poza wspomnianymi potaczenia-
mi intermodalnymi oraz inwestycjami w
pojazdy elektryczne i alternatywne paliwa,
naleza do nich takze kampanie na rzecz
ekologii i lokalnej spotecznosci, jak np.
sadzenie drzew w Katach Wroctawskich,
czy zielone rozwiazania logistyczne dla
klientow, ktore facza efektywnosc koszto-
wa z ekologicznymi metodami transportu.
Dbajac o srodowisko i bezpieczehstwo,
kazdy nowy pracownik szkolony jest w
zakresie ekonomicznej oraz bezpiecznej
jazdy przez etatowego szkoleniowca, kto-
ry nie tylko prowadzi wstepne szkolenia,
ale takze wspiera i kontroluje kierowcow
przez caty okres wspotpracy.

Wspolpracanarzecz
Zréwnowazonego rozwoju
Schavemaker angazuje sig rowniez

w inicjatywy edukacyjne, ktore maja na

Rico Schavemaker,
Managing Director

Z duma moge ogtosic, ze odpowiadajac na rosnacy wolumen

i potrzeby nowych klientow zwiekszamy liczbe pociagow

na trasie Katy Wroctawskie [PL] <—> Moerdijk [NL]

z 4 do 5 odjazdow tygodniowo. Teraz mamy codzienne odjazdy,
€O znacznie poprawia czas przejazdu i jest bardziej konkurencyjne
w stosunku do transportu drogowego. Oznacza to, ze unikamy

celu promowanie ekologicznego podej-
scia do logistyki. Firma wspotpracuje
z roznymi organizacjami, aby szerzyt wiedze
o korzysciach ptynacych z transportu inter-
modalnego i niskoemisyjnych technologii.

Od dwaoch lat wspotfpracujemy z lokalny-
mi szkofami podstawowymi, edukujac dzieci
w zakresie bezpiecznego poruszania sig wo-
kot ciezarowek i udzielania pierwszej pomo-
cy. W ten sposob zwigkszamy Swiadomosce,
promujemy odpowiedzialnos¢ i poprawiamy
bezpieczehstwo na drogach, wspierajac roz-
woj spoteczny na poziomie lokalnym.

Zielone wyzwania przysziosci

Branza logistyczna stoi przed wielo-
ma wyzwaniami zwiazanymi z ochrona
srodowiska. Schavemaker, jako firma
zorientowana na przysztosc, jest go-
towa sprostac tym wyzwaniom, inwe-

stujac w nowoczesne technologie oraz
rozwijajac ekologiczna infrastrukture.
Plany na przysztos¢ obejmuja dalsze
zwigkszenie liczby potaczeh intermo-
dalnych, co pozwoli na jeszcze wigk-
sze ograniczenie emisji CO,. Firma
przewiduje rowniez dalsze inwestycje
w pojazdy niskoemisyjne oraz rozwoj
nowoczesnych systemow zarzadzania
transportem, ktore pomoga optymali-

autostrad, przenoszac 400 tadunkow tygodniowo z transportu
drogowego na kolejowy! Imponuijaca liczba i srednia oszczednosc CO, na poziomie

70% na przesytke!
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Martyna Grala

Head of Sales and Marketing
Schavemaker Poland sp. z o.o.

zowac koszty i skrocit czas dostaw.
Schavemaker rozumie, ze przysztosc
branzy logistycznej zalezy od zdolnosci firm
do adaptacji i wdrazania zrownowazonych
rozwiazah. To nie tylko wyzwanie, ale tak-
ze ogromna szansa na rozwoj i zbudowanie
silnej pozycji na rynku migdzynarodowym.

Dziatajmy razem

Schavemaker od lat wyznacza standar-
dy w dziedzinie zrownowazonego trans-
portu. Firma inwestuje w nowoczesne
technologie, rozwija ekologiczne rozwia-
zania logistyczne i aktywnie wspotpracuje
z partnerami oraz lokalnymi spoteczno-
Sciami na rzecz lepszej, bardziej zielonej
przysztosci.

Jesli Twoja firma szuka partnera, ktory
nie tylko dostarcza ustugi na najwyzszym
poziomie, ale takze dba o przysztosc naszej
planety, Schavemaker jest gotowy, aby
wspierac Cig w dazeniu do bardziej zrow-
nowazonych rozwiazah logistycznych.

Razem mozemy zbudowac lepsza
przysztosc dla nas wszystkich. @

Martyna Grala
Head of Sales and Marketing
Schavemaker Poland sp. z o.0.
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Swietujemy 30-lecie = guu

iInterLAN!

Od 30 lat tworzymy w Poznaniu zaawansowane
i innowacyjne rozwigzania IT, wspierajgc firmy w efektywnym
zarzadzaniu transportem.

d 1994 r. nasz zespot konsekwentnie

stawia na wysoka jakos¢ produktow,
kompleksowa obstuge oraz partnerskie po-
dejscie do wspotpracy — to wartosci, ktore
towarzysza nam od samego poczatku.

Nasza drogge rozpoczelismy od wprowa-
dzenia systemu celnego, a w 2004 r. na ry-
nek trafity pierwsze moduty TMS interLAN
SPEED. Z biegiem lat oferta sie rozwijata,
obejmujac m.in.: rozwiazania dla sieci drob-
nicowych, mobilna aplikacje dla kierowcow,

platforme www do komunikacji z przewoz-
nikami i kontrahentami czy zaawansowane
algorytmy planowania tras. Kazde z tych
rozwiazah tworzylismy z mysla o uspraw-
nieniu codziennej pracy naszych klientow.
Dzis TMS SPEED jest jednym z wiodacych
systemow na rynku.

Myslimy perspektywiczne. Jestesmy na
kohcowym etapie prac nad systemem we-
bowym iSPEED, stworzonym w odpowie-
dzi na dynamicznie zmieniajace sie potrzeby

eo0oeWSKROCIE o oo
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rynku. TMS iSPEED pozwoli dziatat szybciej
i bardziej elastycznie, zwigkszajac konkuren-
cyjnose na rynku.

Przez lata przetrwalismy wiele zmian,
a jedno pozostaje niezmienne: dazenie do
ciagtego rozwoju. Wsrod naszych klientow sa
mate, srednie i duze firmy transportowo-spe-
dycyjne, operatorzy logistyczni oraz firmy pro-
dukeyjne. Dzigkujemy Wam za okazane zaufa-
nie. Z entuzjazmem spogladamy w przysztosc
| jesteSmy gotowi na nowe wyzwania! @

Dla zainteresowanych
transportem ponadnormatywnym

Na rynku polskim funkcjonuje wielu przewoznikow drogowych,
ale tylko nieliczni zajmujg sie transportem tadunkow ponadnormatywnych.
Do tych wyjatkow nalezy MONTRANS.

o rodzinna firma transportowa dzia-

tajaca na rynku od 34 lat. Swiadczy
ustugi z zakresu logistyki oraz transportu
krajowego i miedzynarodowego. Od ponad
dekady firma specjalizuje sie w transpor-
cie ponadgabarytowym, wykorzystujac
do tego 25 nowoczesnych 3/4-osiowych
ciagnikow siodtowych Euro 6 oraz specja-
listyczne naczepy typu tiefbett, 3-osiowe,
o tadownosci 36-42 t, z mozliwoscia roz-
budowania do 30 m dtugosci; semi-nisko-
podwoziowe, 3/4/6-osiowe, o tadownosci
do 70 ton; telemegi rozciagane do 30 m,
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platformy i firanki BDE. Dzigki szerokiemu
wachlarzowi zezwoleh i uprawnieh moze
Swiadczyt ustugi na terenie catej Europy.
Firma MONTRANS zapewnia kompleksowa
obstuge przejazdu transportu ponadnorma-
tywnego zaczynajac od uzyskania odpowied-
nich zezwoleh, poprzez obstuge pojazdow pi-
lotujacych, organizacje przepraw promowych,
az po przygotowanie petnej odprawy celnej
w imieniu klienta. Majac na celu jak najwigk-
sze zoptymalizowanie kosztow oraz czasu
firma Montrans posiada wiasna flote pojaz-
dow pilotujacych BF3 oraz kadre pracow-

nikow, specjalizujacych sie w uzyskiwaniu
zezwoleh do przejazdu ponadnormatyw-
nego na terenie Polski oraz krajow Europy.
Od kilku lat jest przedsigbiorstwem preznie
rozwijajacym sie na rynku, bez przerwy po-
szerzajacym swoje mozliwosci. Dopaso-
wujac swoja oferte do wymagah klientow,
w ostatnim czasie poszerzyta zakres swojej
oferty o ustugi dzwigowe HDS do 25 ton
udzwigu. @

Wigecej szczegotow na stronie:
www.montrans.pl
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TY DOWOZISZ?

NAJBARDZIEJ DOSWIADCZONA

w Polsce agencja marketingowa dla sektora TSL.

Content marketing, social media, PR dla TSL,
media relations, foto, video, petna obstuga medialna,
marketing 360.

Spytaj o nasze doswiadczenie, mozliwosci... i efekty:

kontakt@presstoread.pl

]
i www.presstoread.pl
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Zautomatyzowane systemy, takie jak AutoStore, dziatajg nieprzerwanie,

zapewniajgc wysoki przeptyw z imponujqcq precyzja

Automatyzacja rewolucjonizuje realizacje
zamowien w branzy logistycznej

W szybko rozwijajgcym sie swiecie logistyki i e-commerce firmy musza stawia¢ czota rosngcym
oczekiwaniom klientow oraz zwiekszajgcym sie wolumenom zamowien. Wyzwania te sg szczegolnie
widoczne w sezonach szczytowych, kiedy popyt gwattownie rosnie, a ograniczenia tradycyjnych
procesow logistycznych stajg sie widoczne.

by sprostac tym wymaganiom, czo-
A’rowi dostawcy ustug logistycznych

coraz czesciej siegaja po zaawan-
sowane rozwiazania automatyzacyjne, ktore
nie tylko zwiekszaja efektywnost, ale row-
niez wyznaczaja nowe standardy w zakresie
precyzji i szybkosci dziatania.

W DHL Supply Chain integracja tech-
nologii automatyzacji w magazynach i cen-
trach dystrybucyjnych nabrata znacznego
tempa. Jednym z kluczowych przyktadow
jest wprowadzenie zautomatyzowanych
systemow magazynowych (AS/RS), takich
jak AutoStore. To rozwiazanie, szczegolnie
istotne dla dostawcow e-commerce wyma-
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gajacych duzej gestosci przechowywania,
pozwala na efektywne magazynowanie
towarow w minimalnej przestrzeni, umoz-
liwiajac jednoczesnie btyskawiczna realiza-
cje zamowieh.

sa w trakcie budowy. Juz 7 listopada od-
bedzie sie oficjalne otwarcie Autostore
w Gorzowie Wielkopolskim w DSC Ecomm
Distribution Center. Nowe obiekty powsta-
ja rowniez w Australii i Niemczech, podkre-

utoStore przyczynia sie do optymalizacji zarzgdzania
Zapasami, szybszego przetwarzania zamowien

oraz wiekszej satysfakcji klientdw, przy jednoczesnym
wzroscie akceptacji wsrod pracownikow.

Obecnie DHL Supply Chain posiada
dziewigt dziatajacych systemow Auto-
Store na catym Swiecie, a cztery kolejne

slajac tym samym dazenie DHL do skalo-
walnosci, elastycznosci i efektywnosci
w nowoczesnej logistyce.
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Praktyczne
zastosowaniaikorzysci
dla klientow

Automatyzacja to nie tylko modne ha-
sto — to realne korzysci dla klientow DHL.
Na przyktad, na poczatku 2023 roku DHL
Supply Chain uruchomit system AutoStore
o powierzchni 6 tys. m? dla europejskiego
detalisty Peek & Cloppenburg. Ze 160 robo-
tami i 196 tys. pojemnikow magazynowych
na 16 poziomach, system moze obstugiwat
ponad 3,5 miliona artykutow odziezowych
na powierzchni 6 tys. m?2. Wynik to zopty-
malizowane zarzadzanie zapasami, szyb-
sze przetwarzanie zamowieh oraz wigksza
satysfakcja klientow, przy jednoczesnym
wzroscie akceptacji wsrod pracownikow. W
Australii znany producent odziezy sportowe;j
takze korzysta z powodzeniem z AutoStore

Korzysci
z automatyzacji

Korzysci ptynace z automatyzacji w re-
alizacji zamowieh sa znaczace. Najwazniej-
sza z nich jest zwigkszenie efektywnosci
operacyjnej. Zautomatyzowane systemy,
takie jak AutoStore, dziafaja nieprzerwanie,
zapewniajac wysoki przeptyw z imponujaca
precyzja. Systemy te sa rowniez elastyczne
i skalowalne, co pozwala na dostosowanie
sie do zmieniajacych sie wymagah bez za-
ktocania biezacej dziatalnosci.

Optymalizacja przestrzeni to kolejna klu-
czowa korzysc. Automatyzacja pozwala na
pionowe magazynowanie i wysoka gestost
rozmieszczenia, co maksymalizuje wykorzy-
stanie dostepnej przestrzeni — szczegolnie
istotne w obszarach miejskich, gdzie miej-
sca jest mato. Automatyzacja zmniejsza

becnie DHL Supply Chain posiada dziewiec
dziatajgcych systemow AutoStore na catym swiecie,
a cztery kolejne sg w trakcie budowy. Juz 7 listopada
odbedzie sie oficjalne otwarcie Autostore

w Gorzowie Wielkopolskim w DSC Ecomm Distribution Center.

obstugiwanego przez DHL. Te przyktady
pokazuja, jak wprowadzenie zautomatyzo-
wanych systemow magazynowych moze
znaczaco zwiekszy¢ efektywnose, zredu-
kowat zapotrzebowanie na przestrzeh oraz
poprawit skalowalnost procesow realizacji
zamowieh w e-commerce.

takze liczbe btedow przy kompletacji i zarza-
dzaniu zapasami, poprawiajac doktadnosc
i satysfakcje klientow.

Automatyzacja przyczynia sie rowniez do
realizacji celow zrownowazonego rozwoju.
Systemy te moga obnizat zuzycie ener-
gii, pomagajac firmom w realizacji zatozeh

Automatyzacja pozwala na pionowe magazynowanie i wysokq gestos¢ rozmieszczenia,

co maksymalizuje wykorzystanie dostepnej przestrzeni — szczegolnie istotne jest to w obszarach

miegjskich, gdzie miejsca jest mato
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|
Hendrik Venter

srodowiskowych. Ponadto, automatyzacja
odciaza pracownikow od monotonnych i fi-
zycznie wyczerpujacych zadah, pozwalajac
im skoncentrowac sig na bardziej intere-
sujacych i wartosciowych dziafaniach — co
zwigksza zarowno produktywnosc, jak i za-
dowolenie z pracy.

Perspektywy na przysztosé¢
i strategiczne podejscie

Pozytywne doswiadczenia i wymierne
sukcesy we wdrazaniu rozwiazah automaty-
zacyjnych, takich jak AutoStore, podkreslaja
koniecznosc¢ strategicznego skoncentrowania
sie na tych technologiach. Dla dostawcow
ustug logistycznych oraz firm e-commerce,
automatyzacja staje sie coraz bardziej istot-
na, aby utrzymac konkurencyjnosc i sprostac
rosnacym wymaganiom rynku.

Kontynuowany rozwoj i wdrazanie tech-
nologii AutoStore w magazynach na catym
Swiecie stanowi wyrazna wskazowke na
trend w kierunku automatyzacji w branzy
logistycznej. Inwestycje te w przysztoscio-
we technologie pozwalaja firmom na zwigk-
szenie efektywnosci, optymalizacje kosztow
i jednoczesne podniesienie poziomu zado-
wolenia klientow.

Automatyzacja w realizacji zamowieh to
nie tylko postep technologiczny — to koniecz-
na odpowiedz na zmieniajace sie wymagania
rynku i oczekiwania klientow. Firmy, ktore in-
westuja w innowacyjne rozwiazania i aktyw-
nie napedzaja te transformacije, beda lepiej
przygotowane do stawienia czota przysztym
wyzwaniom i wzmocnienia swojej globalnej
konkurencyjnosci. ®

Hendrik Venter,
CEO DHL Supply Chain EMEA
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Uniter.Pro to zaawansowane narzedzie TMS i ERP w jednym, skierowane do przedsiebiorstw

o roznych wielkosciach, od matych firm po duze korporacje

Wiecej niz zwykty TMS.
Uniter.Pro to kompleksowe oprogramowanie ERP
dla firm transportowych

Firmy transportowe stoja przed licznymi wyzwaniami zwigzanymi z efektywnym zarzadzaniem
zleceniami, flotg, kosztami, zasobami oraz komunikacjg wewnetrzng. Aby sprostaé tym wymaganiom,
coraz wiecej z nich siega po zaawansowane narzedzia ERP (Enterprise Resource Planning),
takie jak Uniter.Pro — nowoczesne i zintegrowane rozwigzanie, ktore wspiera przedsiebiorstwa
transportowe w zarzgdzaniu operacjami na kazdym poziomie.

Czym jest Uniter.Pro?

Uniter.Pro to innowacyjne oprogra-
mowanie klasy ERP, ktore integruje
wszystkie kluczowe aspekty dziatalnosci
firm transportowych. Zostato zaprojek-
towane, aby nie tylko wspierac zarza-
dzanie transportem, ale takze optymali-
zowact procesy logistyczne, finansowe,
flotowe oraz komunikacyjne. To za-
awansowane narzedzie TMS (Transport
Management System) i ERP w jednym,
skierowane do przedsiebiorstw o roz-
nych wielkosciach, od matych firm po
duze korporacje.

20 TSLEIZNIES

Kluczowe funkcjonalnosci
Uniter.Pro

1. Automatyzacja procesow transpor-
towych — oprogramowanie automatyzuje
rutynowe zadania, takie jak planowanie
tras, monitorowanie pojazdow i gene-
rowanie dokumentacji. To prowadzi do
redukcji btedow i oszczednosci czasu.
System umozliwia takze automatyczne
rozliczanie kosztow, co pozwala na pre-
cyzyjne kontrolowanie wydatkow zwiaza-
nych z transportem.

2. Optymalizacja tras — dzieki zaawan-
sowanym algorytmom Uniter.Pro analizu-

je takie czynniki jak ruch drogowy, czas
pracy kierowcow oraz koszty paliwa, aby
wybrac najbardziej efektywne trasy. Po-
zwala to na redukcje kosztow transportu
i skrocenie czasu realizacji zleceh.

3. Zarzadzanie flotg — system zapew-
nia petna kontrole nad flota pojazdow,
monitorujac cykle serwisowe, przeglady
techniczne oraz stan techniczny pojaz-
dow. Pozwala takze na precyzyjne roz-
liczanie kosztow eksploatacji, takich jak
zuzycie paliwa, optaty drogowe czy kosz-
ty mandatow.

4. Monitorowanie i $ledzenie przesy-
tek w czasie rzeczywistym — Uniter.Pro

5/2024
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umozliwia biezace sledzenie lokalizacji
pojazdow i statusu zleceh, co zwigksza
transparentnosc procesu transportowego
i pozwala na szybkie reagowanie na ewen-
tualne problemy. Dodatkowo klienci moga
monitorowac swoje przesytki, co poprawia
komunikacje i podnosi poziom obstugi.

5. Zaawansowana analiza danychira-
portowanie — system generuje szczegoto-
we raporty dotyczace efektywnosci floty,
kosztow operacyjnych oraz wydajnosci fir-
my. Analizy te pozwalaja na lepsze zarza-
dzanie zasobami i podejmowanie bardziej
swiadomych decyzji strategicznych.

6. Aplikacja mobilna dla kierowcow —
dedykowana aplikacja mobilna umozliwia
kierowcom monitorowanie tras, komuni-
kacje z centrala oraz przesytanie dokumen-
tow. Moga oni takze zgtaszat optaty czy
monitorowac czas realizacji zleceh, co zna-
czaco poprawia efektywnosc operacyjna.

Dla kogo jest przeznaczony
Uniter.Pro?

Oprogramowanie Uniter.Pro jest ela-
styczne i dostosowane do potrzeb firm
transportowych o roznej skali dziatalnosci.
1. Mate przedsiebiorstwa (do 10 pracow-
nikoéw biurowych).

Charakteryzuja sie spfaszczona struktu-
ra organizacyjna, gdzie wielozadaniowos¢
jest norma, a procesy z roznych dziatow
czesto leza w gestii jednej osoby. Wiele z
tych procesow moze byt nieobecnych lub
realizowanych ad hoc. Firmy te specjalizu-
ja sie w niszowych segmentach transpor-

N uniterpro

AR

Transporty

Komunikacja

19 1/1

Rezerwacje

Punkty trasy

0/4 0

Zdarzenia Cykle pracy

1 ol

Wyposaienie Serwis floty

0 o/o

Aplikacja Uniter.Pro

tu, a ich systemy zarzadzania czesto opie-
raja sie na prostych rozwiazaniach takich
jak Excel czy arkusze Google, wybieranych
na podstawie poprzednich doswiadczen
lub czasem jest ich po prostu brak. Uni-
ter.Pro automatyzuje rutynowe zadania,
zapewniajac elastycznost w zarzadzaniu
ograniczonymi zasobami. Pomaga to ma-
tym firmom w optymalizacji operacji przy
minimalnych kosztach.

Wdrozenie systemu Uniter.Pro jest procesem wieloetapowym, ktdry obejmuje szczegdtowq

analize procesow biznesowych firmy, integracje z istniejgcymi systemami, personalizacje interfejsu

uzytkownika oraz migracje danych
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2. Srednie przedsiebiorstwa (11-50 pra-
cownikéw biurowych).

W miare rozwoju i specjalizacji w
konkretnej dziedzinie, firmy te rozwijaja
wypracowane procedury. Struktura or-
ganizacyjna ewoluuje, jednak obowiazki
pracownikow moga byt nieoptymalnie
rozdysponowane wskutek dynamicznych
zmian. Rozszerzenie dziatalnosci czgsto
prowadzi do poszukiwania nowych moz-
liwosci zarobkowania oraz analizy rynku.
Systemy zarzadzania w tych firmach to
czesto kombinacja TMS, Excela i roznych
integracji, co moze skutkowac nieefektyw-
nym dopasowaniem narzedzi. Oprogra-
mowanie oferuje modutowe rozwiazania
umozliwiajace zarzadzanie flota i optymali-
zacje procesow logistycznych, co wspiera
dynamiczny rozwoj i oszczednosci.

3. Duze firmy (powyzej 50-70, i wiecej,
pracownikéw biurowych).

Posiadaja rozbudowane procedury
normalizujace prace na kazdym szczeblu
organizacyjnym. Struktura jest dobrze
zorganizowana, z podziatem obowiazkow
miedzy poszczegolne dziaty. Certyfikaty
narzucaja pewne ograniczenia, a potrzeba
integracji z roznorodnymi systemami jest
wyrazna. TMS w potaczeniu z licznymi
integracjami i narzedziami wspomagaja-
cymi pracg, takimi jak arkusze kalkulacyj-
ne, umozliwia fatwe skalowanie i moder-
nizacje, cho¢ moze by¢ kosztowne, jesli
obecny program nie byt przygotowany na
rozwoj wraz ze wzrostem zapotrzebowa-
nia. Uniter.Pro pozwala na zaawansowa-
ne monitorowanie kosztow, zarzadzanie
dokumentacja prawna oraz techniczna, co
jest kluczowe w firmach z duzymi flotami
pojazdow.

4. Firmy specjalizujace sie w konkret-
nych typach transportu (np. chtodnie,
transport niebezpieczny).

Firmy specjalizujace sie w transporcie
wymagajacym szczegblnych warunkow,
jak transport tadunkow chtodniczych czy
materiatow niebezpiecznych, moga sko-
rzystat z zaawansowanych funkcji TMS
Uniter.Pro, ktore pozwalaja na doktadne
monitorowanie warunkow transportu, za-
pewniajac przestrzeganie odpowiednich
norm i regulacji. System moze automa-
tycznie alarmowac o potencjalnych pro-
blemach (np. zmianach temperatury), co
pozwala na szybka reakcje i minimalizacje
szkod transportowych. Do systemu stwo-
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rzona zostata dedykowana aplikacja dla
kierowcow. Wszystkie dane w aplikacji
mobilnej przeznaczonej dla nich sa auto-
matycznie synchronizowane z systemem
Uniter.Pro i uaktualniaja sie na biezaco.
Dzieki temu zarzadzajacy w firmie trans-
portowej moga miet petna kontrolg nad
kazdym procesem operacyjnym.

System Uniter.Pro zbudowany jest
w oparciu o modutowa architekture, co
umozliwia dodawanie nowych funkcji
i ustug w miare rozwoju Twojej firmy,
bez koniecznosci wymiany catego sys-
temu i ponoszenia dodatkowych kosz-
tow. Od samego poczatku i zawsze
masz dostep do petnej wersji programu
i jego funkcjonalnosci oraz komplekso-
wej obstugi.

Proces wdrozeniai szkolenia

Wdrozenie systemu Uniter.Pro jest
procesem wieloetapowym, ktory obej-
muje szczegotowa analize procesow
biznesowych firmy, integracje z istnieja-
cymi systemami, personalizacje interfej-

3 Kompleksowe
rozwigzanie

@ Oprogramowanie

Korzysci z wdrozenia
Uniter.Pro

1. Zwiekszenie efektywnosci opera-
cyjnej — automatyzacja procesow oraz
lepsza organizacja pracy pozwalaja na
0szczednosE czasu i zasobow.

2. Optymalizacja kosztow — precyzyj-
ne monitorowanie kosztow transportu
oraz optymalizacja tras przyczyniaja sie
do redukcji wydatkow.

Opcja 2 - sredni i duzy klient, petne
wdrozenie z harmonogramem dostoso-
wanym do potrzeb oraz opieka posprze-
dazowa.

Podsumowujac

Uniter.Pro to zaawansowane oprogra-
mowanie ERP, ktore doskonale spraw-
dza sie w firmach transportowych. Dzieki
jego wszechstronnosci, mozliwosciom

niter.Pro to oprogramowanie klasy ERP integrujgce
kluczowe aspekty dziatalnosci firm transportowych.
Zostato zaprojektowane, aby nie tylko wspierac
zarzadzanie transportem, ale takze optymalizowac
procesy logistyczne, finansowe, flotowe oraz komunikacyjne.

3. Poprawa komunikacji wewnetrznej
— Uniter.Pro usprawnia komunikacje miedzy
dziatami i zapewnia dostep do aktualnych
informacji, co skraca czas realizacji zleceh.

4. Wyzszy poziom satysfakcji klienta
— lepsza kontrola nad realizacja zleceh
i terminowe dostawy przyczyniaja sie do

@ Zintegrowany

system zarzad 5
: "l -

@ Aplikacja mobilnz

e dla kierowcow

Project Manager Uniter.Pro Marcin Piekos bedzie miat prelekcje na targach TransLogistyka,

szczegoty w artykule

su uzytkownika oraz migracje danych.
Waznym elementem wdrozenia jest
szkolenie uzytkownikow, ktore obejmuje
podstawowe i zaawansowane funkcje
systemu. Dzieki temu pracownicy firmy
moga w petni wykorzystat potencjat
oprogramowania.
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budowania silniejszych relacji z klientami.
Opcije dla klienta:

Opcja 0 - klient darmowy, pozosta-
je z materiatami do samodzielnej nauki
(1 user free).

Opcja 1 — maly klient, organizacja krotkie-
go szkolenia online (1-2 godz. na 2 osoby).

automatyzacji oraz integracji z innymi sys-
temami, stanowi niezastapione narzedzie
w optymalizacji procesow operacyjnych
i logistycznych. Firmy, ktore wdroza
Uniter.Pro, moga liczy¢ na znaczace
oszczednosci kosztow, lepsza organizacje
pracy oraz poprawe satysfakcji klientow.

Zachecamy do wyprobowania petnej
wersji Uniter.Pro i przekonania sig, jak
nowoczesne technologie moga wspie-
rac rozw0j Twojej firmy transportowe;j
— www.uniter.pro

Zapraszamy rowniez do naszego stoiska
oraz na wystapienia naszego Project
Managera Marcina Piekosia:

5 listopada, Hala 3, Forum TransLogi-
stica, godz. 11:10 = 11:20 — temat: Tech-
nologiczny filar firmy — integracja i auto-
matyzacja procesow.

5 listopada, Hala 4, Spotkania Trans-
portowe, godz. 13:00 — 13:10 - temat:
Atomowe koszty — jak uporzadkowac
rozproszony problem?

6 listopada, Hala 4, TSL Green Day,
godz. 13:10 — 13:20 - temat: Zréwno-
wazony rozw0j zaczyna sie od integracji
i automatyzacji procesow.

6 listopada, Hala 3, Forum Translogi-
stica, godz. 12:40 — 12:50 — temat: Opro-
gramowanie jako interaktywny przewod-
nik po procesach transportowych. ®
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Jak ocenic rentownosc
firmy transportowej?

Rentownosc firmy transportowej to kluczowy wskaznik jej sukcesu
i stabilnosci finansowej. W dynamicznym i konkurencyjnym
swiecie przedsiebiorstw dziatajgcych w sektorze TSL, umiejetnosé
doktadnej oceny zyskownosci jest niezbedna
do podejmowania trafnych decyzji strategicznych.

zy zastanawiates sie kiedys, jakie
wskazniki i metody sa najskutecz-
niejsze w ocenie rentownosci Two-
jej firmy? W tym artykule przeanalizujemy
rozne aspekty, ktore przybliza to zagadnienie.

Analiza rentownosci
w branzy transportowej

Analiza kosztowa w firmie transportowej
moze byt przeprowadzona z roznych per-
spektyw. Mozemy analizowac:

1. Miesieczne wyniki catej firmy, grup
lub pojedynczych pojazdow. Daje to ogol-
ny obraz finansowej kondyciji firmy. Jednak
mamy do niej dostep ,,z opdoznieniem”, co
uniemozliwia reagowanie i podejmowanie
decyzji tu i teraz.

2. Biezaca analiza z weryfikacja zato-
zen. Monitorowanie kosztow na biezaco,
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z uwzglednieniem rzeczywistych danych, po-
zwala na sprawna korekte zatozeh i decyzji.

Monitorowanie kosztow na biezqco, z uwzglednieniem
rzeczywistych danych, pozwala na sprawnq korekte zatozen

i decyzji. Mozna to robic w kontekscie: zlecen,
klientow, spedytoréw, pojazdow czy tras

jak ma byt przedstawiona i wg jakich zafo-
zeh raportowana (np. w walucie euro).

Zlecenia jako kluczowy punkt
analizy rentownosci firmy

Zlecenie jest doskonatym zrodtem da-
nych analitycznych ze wzgledu na swoja
kompletnosc. Analizujac je mozemy uzyskac
szeroki wglad w rentownos¢ firmy w roz-
nych przekrojach obejmujacych klientow,
kierowcow, pojazdy, naczepy, lokalizacje,
dziaty, spedytorow, dyspozytorow i inne,
a w perspektywie sumowania danych uzy-
skujemy takze ,,wynik kotek”. Ksiegowy
wynik miesiaca pozostawiamy ksiegowosci.

Koszty w firmie
transportowej

Pierwszym krokiem do oceny rentowno-
ci jest analiza struktury kosztow przedsig-
biorstwa. Wazne jest ich zdefiniowanie i po-
dzielenie na koszty bezposrednie i posrednie.

Koszty bezposrednie zlecenia to m.in.
parkingi, optaty autostradowe czy promy.
Natomiast koszty posrednie zlecenia obej-
muja np. paliwo i adblue, diety, wynagro-
dzenia kierowcow, serwisy i naprawy, le-
asingi czy podatki. Nalezy zwrocic uwage,
ze koszty posrednie wymagaja dalszego
przypisania do zleceh. Konieczne jest wigc

procesie kalkulacji kosztow pomocny jest system
TMS SPEED. Podczas wykonywania zlecenia
transportowego zbierane sg dane rzeczywiste,
jak: czas realizacji zlecenia, przebieg pojazdu

oraz koszty parkingow, paliwa, adblue, autostrad i inne.

Mozna to robic w kontekscie: zleceh, klientow,
spedytorow, pojazdow czy tras (tzw. kotka).
Wariant drugi wymaga analizy operacyjnej,
w ktorej koszty, poza dekretem miesiecznym,
maja takze dekret analityczny, umozliwiajacy
zsumowanie danych w okreslonym kontek-
5cie (np. zleceh danego klienta).
Podchodzac wiec do tematu analizy ren-
townosci nalezy na samym poczatku ustalic

okreslenie metody ich podziatu. To wazny
krok w prawidtowo realizowanym procesie
analizy rentownosci.

Jak zarzadzaé¢ kosztami
w firmie transportowej

Majac uporzadkowana wiedze w zakre-
sie struktury kosztow, nalezy zastanowic
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sie nad metoda ich planowania. Pozwoli to
uniknat btedow w obliczeniach. Chociaz po-
pularnym modelem jest wyliczenie stawki
za kilometr, ktora uzyskuje sie dzielac sumge
kosztow przez sumeg kilometrow — to takie
podejscie niesie ze soba ryzyko pomytek. To
z kolei moze prowadzic do niewtasciwe] wy-
ceny frachtow, co negatywnie wptywa na ich
konkurencyjnosc na rynku transportowym.

Aby uniknat tego rodzaju problemow,
warto rozwazyt metodge oparta na:

1. wyodrebnieniu kosztow bezposred-
nich (zaleznych od danej relacji transpor-
towej) od pozostatych kosztow, tworzac
sume kosztow posrednich oraz

2. podzieleniu kosztow rodzajowych na
te zwiazane z przebiegiem i te zwiazane
z czasem.

W efekcie dla kosztow posrednich uzy-
skamy stawke za km oraz stawke np. go-
dzinowa. W ten sposob kalkulacja kosztow
zlecenia sprowadzi sie do wyliczenia kosz-
tow bezposrednich oraz do wyliczenia sumy
kosztow posrednich — jako ilos¢ km zlece-

Rzetelna wycena zlecenia

Najlepszym wyborem bgdzie system
TMS, ktory wykorzystuje cenniki dla kosz-
tow posrednich i bezposrednich oraz jest
potaczony z mapa, odpowiedzialna za obli-
czenia kosztow bezposrednich.

bezposrednich.

ajlepszym wyborem jest system TMS,

ktory wykorzystuje cenniki dla kosztow
posrednich i bezposrednich oraz jest potaczony
Z mapga, odpowiedzialng za obliczenia kosztow

nia (pustych i petnych) x stawka za km oraz
czas trwania zlecenia (wraz z dojazdem)
x stawka za czas, np. godzinge. Podsumo-
wujac te koszty uzyskujemy baze do realnej
wyceny zlecenia.

Pierwszym krokiem do oceny

Tak zbudowana, kompleksowa kalkula-
cja kosztow stanowi rzetelnie opracowany
punkt odniesienia zarowno do wyceny zle-
cenia, jak i dla dalszej analizy rentownosci
transportu.

rentownosci jest analiza struktury
kosztow przedsiebiorstwa.
Wazne jest ich zdefiniowanie

i podzielenie na koszty
bezposrednie i posrednie
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Chociaz popularnym modelem

jest wyliczenie stawki za kilometr,

ktorq uzyskuje sie dzielgc

sume kosztow przez sume kilometrow

— to takie podejscie niesie ze sobq

ryzyko pomyftek.

To z kolei moze prowadzi¢ do niewtasciwej
wyceny frachtow, co negatywnie

wptywa na ich konkurencyjnosé¢

na rynku transportowym

Jak oceni¢ rentownos¢
zlecenia transportowego

W catym procesie pomocny jest sys-
tem TMS SPEED. Podczas wykonywania
zlecenia transportowego zbierane sa dane
rzeczywiste, jak: czas realizacji zlecenia,
przebieg pojazdu oraz koszty parkingow,
paliwa, adblue, autostrad i inne.

Koszty bezposrednie sa przydzielane do
konkretnych zleceh, podczas gdy koszty
posrednie, najpierw algorytmem przypisy-
wane sa do poszczegolnych zleceh i/lub
poleceh wyjazdu, a ostatecznie w czesci
kwoty na nie dekretowane.

Na kohcu catego procesu okazuje sig,
ze w pojedynczym zleceniu znajduja sig
informacje na temat danych planowanych
i rzeczywistych. Najtatwiej i najefektywniej
bedzie, gdy zestawimy je — jako ostatni
etap oceny rentownosci zlecenia — w for-
mie raportu. Uzyskamy w ten sposob
dostep do wyniku zlecenia w kontekscie
kosztowym oraz jakosciowym (czas, kilo-
metry), a takze wglad do struktury kosztow
tego zlecenia.

Podsumowujac...

Aby skutecznie obliczyt rentownosc
w systemie zarzadzania transportem,
niezbedne sa petne dane po stronie przy-
chodow oraz kosztow (bezposrednich i po-
srednich) jak i metoda wyliczenia, ktora
umozliwi uzyskanie rzeczywistego wyniku.
System interLAN SPEED jest narzedziem,
ktore pozwala na wieloaspektowa analize
rentownoéci, w tym w kontekécie pojedyn-
czego zlecenia. ®
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Jednym z najwigkszych wyzwarn w nowoczesnych magazynach
jest wykorzystanie systemu, ktory umozliwi maksymalnie szybkaq i bezbtednq prace urzqdzen
i ludzi przy jednoczesnym zapobieganiu , kolizji”

Sztuczna inteligencja i czujnik UWB
Zmieniaja zasady gry
w branzy TSL

Dzieki systemom WMS, opartym na sztucznej inteligencji
(ang. artificial intelligence, Al) i wspotpracujacym z nimi czujnikom
UWB, magazyny przestaty by¢ miejscem, w ktorym dominuje
praca reczna. Inteligentne systemy usprawniajg kazdy proces
magazynowy — od przyjecia towaru, poprzez kompletacje zamowien,
po wysytke gotowych paczek, co niesie ze sobg prawdziwg
rewolucje w branzy TSL.

irmy, ktore decyduja sie na wdroze-

nie innowacyjnych rozwiazah cyfro-

wych, zyskuja przewage konkuren-
cyjna, zwigkszajac efektywnosc operacji
magazynowych przy jednoczesnym obnize-
niu kosztow. Moga lepiej zarzadzat swoimi
zasobami i szybciej reagowat na zmieniajace
sie potrzeby rynku.

Wyobrazmy sobie ogromny magazyn,
po ktorym kraza wozki widtowe, roboty
i pracownicy. Maszyny chwytaja konkretne
towary i dostarczaja je magazynierom w celu
ich zapakowania i wysytki zamowieh. Coraz
wigcej takich obiektow jest czgscia tah-
cuchow dostaw. Jednym z najwigkszych
wyzwah w nowoczesnych magazynach
jest wykorzystanie systemu, ktory umozliwi
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maksymalnie szybka i bezbtedna prace urza-
dzef i ludzi przy jednoczesnym zapobieganiu
.kolizji”. Tutaj z pomoca przychodzi inteli-
gentny system WMS PINQUARK.

Wspotpraca sztucznej
inteligenciji zrobotami
i magazynierami

PINQUARK WMS wyposazony jest w za-
awansowany model gtebokiego uczenia, kto-
ry nieustannie zbiera i analizuje setki danych
dotyczacych magazynu. System jest w sta-
nie przewidywac i opracowywac optymalne
sciezki kompletacji w czasie rzeczywistym.
Obliczenia trawaja mniej niz 0,5 sekundy.
System minimalizuje liczbg zbednych ru-

chow, przyspiesza proces kompletacji i po-
maga zidentyfikowat potencjalne , waskie
gardta” w procesach magazynowych. Co
wigecej, trasy kompletacji moga byc wytycza-
ne wedtug roznych kryteriow, np. najkrotsza
droga, najkrotszy czas czy optymalne rozto-
zenie towaru na palecie (np. ciezsze produk-
ty na dole, Izejsze i delikatniejsze na gorze).
Kazda sciezka kompletacji jest wyliczana
na nowo po kazdorazowym zeskanowaniu
towaru. Wspotpracujac z naszymi precyzyj-
nymi czujnikami UWB, system pozwala na
sledzenie pozycji magazynierow i urzadzeh
z doktadnoscia do 20 cm, co jeszcze bardziej
zwigksza efektywnost pracy magazynu.
PINQUARK WMS uczy sie na podstawie
kazdego wykonanego zadania. Dzigki temu
ciagle sie ,, doskonali” i dostosowuje do
zmieniajacych sie warunkow pracy.

Brak btedéw w procesie
kompletacji zamowien

Proces kompletowania zamowieh za-
stuguje na szczegolna uwage ze wzgledu
na czasochtonnosc i wysokie koszty, ktore
wedtug wyliczeh ekspertow moga wynosic
od 37 do nawet 55% catosci kosztow funk-
cjonowania magazynu. Jesli wezmie sie
pod uwage takze inne dziatania powiazane,
czyli m.in. pakowanie i zatadunek towarow,
to kompleksowy proces kompletowania
zamowieh moze stanowit nawet 61% cal-
kowitych kosztow magazynowania*'. Sztucz-
na Inteligencja nie zastepuje pracownikow
w 100%, ale wplywa na zwigkszenie wydaj-
nosci ich pracy i zmniejszenie prawdopodo-
biehstwa ryzyka popetnienia przez nich bte-
du. | to niemal do zera. Dzigki wykorzystaniu
skanerow kodow kreskowych magazynierzy
sa pewni tego, jaki produkt pobieraja z potki,
co kompletuja i co wysytaja. Technologie
automatyzacji pomagaja rowniez oszczedzic
czas i obnizy¢ koszty pracy zwiazane z kory-
gowaniem bfedow, ktore wystepuja w trady-
cyjnych magazynach. Dzieki wykorzystaniu
technologii kodow i skanerow firmy moga
takze na biezaco kontrolowat stany maga-
zynowe. Stanowi to ogromne wsparcie dla
pracownikow, ktorzy sa odpowiedzialni za
podejmowanie decyzji dotyczacych zatowa-
rowania i sktadowania towaru na magazynie.

* Richards G.: Warehouse management: a complete gu-
ide to improving efficiency and minimizing costs in the modern
warehouse.
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Skladowanie towaru

Sztuczna Inteligencja jest takze ogrom-
nym wsparciem w obszarze zarzadzanie
gospodarka magazynowa poprzez maksy-
malne wykorzystanie przestrzeni skfadowa-
nia, minimalizacje ilosci niewykorzystanych
miejsc, optymalizacje czasu potrzebnego
na lokowanie produktow w magazynie oraz
zwigkszenie efektywnosci procesow zwiaza-
nych z przygotowywaniem zamowieh. Jest
to szczegolnie istotna funkcja w przypadku
nieduzych magazynow, w ktorych kazda
wolna przestrzeh jest ,,na wage ztota”.
System bierze pod uwagge wiele ztozonych
czynnikow i zmiennych — znacznie wiecej niz
jest w stanie zrobic to cztowiek. W5srod nich
znajduja sa m.in. optymalizacja przestrzeni
magazynowej, rodzaj, ciezar i wielkos¢ pro-
duktow, numer seryjny, najczestsze wzorce
zakupowe, sezonowos¢ czy daty przydatno-
5ci artykutow. W odroznieniu od klasycznych
metod wyznaczania miejsc magazynowych,
system WMS potrafi btyskawicznie i bez
problemu dostosowact procesy do szybko
zmieniajacych sig potrzeb magazynu.

Cyfryzacija, czyli zrodio
nowych mozliwosci rozwoju

Sztuczna inteligencja pozwala takze pra-
cowact ,madrzej”. Jak nalezy to rozumiec?
Systemy magazynowe oparte na technologii
sztucznej inteligencji maja mozliwosc ciagte-
go analizowania danych, monitorowania klu-
czowych wskaznikow wydajnosci (KPI), czy
biezacego identyfikowania obszarow wyma-
gajacych optymalizacji. PINQUARK WMS ma
ogromne mozliwosci adaptacyjne. Oznacza
to, ze im diuzej inteligentne algorytmy funk-

Wspotpracujqc z precyzyjnymi czujnikami

UWB, system pozwala na sledzenie

pozycji magazynierdw i urzqdzen z doktadnosciq
do 20 cm, co zwigksza efektywnosc¢ pracy
magazynu
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cjonuja W magazynie, tym doskonalsze i coraz
bardziej ztozone procesy pozwalaja wypraco-
wywac. Mozna powiedziet, ze inteligencja
adaptacyjna daje magazynowi sztuczny mozg,
ktory uczy sie i dostosowuje, pomaga uspraw-
nic przeptyw pracy i operacje.

Magazyn na mapie

PINQUARK WMS pozwala na tworze-
nie map magazynow, czyli projektowanie
wiernej kopii obiektu w wersji cyfrowej. Na
mapach znajduja sie dokfadne lokalizacje np.
wszystkich alejek, regatow, potek i pozio-
mow ich zagospodarowania, stref sktado-
wania towaru, jego przyjmowania, zatadunku
i roztadunku czy stref wysytek i kompletacji
zamowien, a takze przeszkody. Dzigki dostg-
powi do map, uprawnieni pracownicy maja
mozliwos¢ szybkiej oceny stanu magazyno-
wego wedtug roznych kryteriow, biezacej

ontroli stanu towaru i jego umiejscowie-
nia i kontrolowania faktycznych postepow
W pracy magazynierow. System umozliwia

Mateusz Kalinowski

dla firm dziatajacych w branzy 3PL. Stworze-
nie cyfrowej mapy magazynu jest konieczne
dla pozniejszego funkcjonowania systemu
WMS i czujnikow UWB. Stanowi podstawe
do obliczeh wykonywanych przez algorytmy
Al oraz gwarantuje dostepnosc do danych
i wysoka wydajnos¢ obstugi pozostatych
funkcjonalnosci. Mapa pozwala na dogtebna
analize procesow logistycznych przez sztucz-
na inteligencje, lepsze monitorowanie pracy
magazynu i mozliwost testowania alterna-
tywnych strategii jego pracy.

Sztuczna inteligencja to potgzna tech-
nologia, ktora nie tylko pozwalaja firmom
znacznie uproscic i zwigkszyt poziom auto-
matyzacji kluczowych procesow, ale przede
wszystkim otwiera przed nimi zupetne nowe
mozliwosci rozwoju. Biorac pod uwage dy-
namiczny rozwoj technologiczny firm dzia-
tajacych w branzy TSL, mozna zaryzykowat
stwierdzenie, ze zastosowanie rozwiazah

m dtuzej inteligentne algorytmy funkcjonujg w magazynie,

tym doskonalsze i coraz bardziej ztozone procesy

pozwalajg wypracowywagc. Inteligencja adaptacyjna daje

magazynowi sztuczny mozg, ktory uczy sie i dostosowuje,
pomaga usprawnic przeptyw pracy i operacije.

takze wirtualny podziat obiektu na wiele upo-
rzadkowanych stref i obszarow logicznych,
ktore roznia sie od siebie m.in. modelem
sktadowania towaru, sposobem rotowania
produktow, rodzajem przechowywanych
artykutow czy mozliwymi operacjami. Dzieki
tej funkcjonalnosci mozliwe jest np. wspol-
ne sktadowanie identycznych lub podobnych
do siebie towarow nalezacych do roznych
klientow, czy podziat magazynu na strefy
przypisane roznym partnerom biznesowym
— jest to szczegolnie wazna funkcjonalnosc

opartych o innowacyjne technologie w maga-
zynach stanie sig nie tyle opcja, co koniecz-
noscia. Przedsigbiorstwa, ktore nie beda
gotowe na wdrozenie innowacji beda ryzy-
kowaty utrata przewagi nad konkurencja. @
Mateusz Kalinowski, CEO Meritus

ZAPRASZAMY

na nasze stoisko (D 24, Hala 4)

natargach
Translogistica Poland
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Przed bramami szybkobieznymi wbudowano w podfoge petle indukcyjne. Gwarantujq one otwieranie

bramy tylko wtedy, gdy pojazd transportowy wjezdza lub wyjezdza z hali

900 tysiecy zmian obcigzenia

Rohlik, czeski internetowy sprzedawca zywnosci,
wyposaza nowe chtodnie w bramy szybkobiezne EFAFLEX.

Wszystko musi dziac sie szybko, zwlaszcza jesli Swieza zywnos¢ ma dotrzeé¢ do klienta
w ciggu 2 godz. od ztozenia zamowienia. Oferta obejmuje produkty od lokalnych rolnikow i regionalnych
producentow oraz szerokg game produktow z supermarketow. Celem internetowego
sklepu spozywczego jest ekspresowa dostawa na terenie catego kraju w godzine.
Do realizacji tego planu ma przyczynic sie czwarty, w petni zautomatyzowany magazyn potozony
w miejscowosci Chrastany koto Pragi. Natychmiastowa kompletacja towarow nie moze czekac,
dlatego gigant e-food zdecydowat sie na zainstalowanie szybkobieznych bram EFAFLEX
w magazynach chtodniczych w Chrastanach.

asz model biznesowy

opiera sie na bardzo za-

awansowanej | wydajnej
logistyce, w ktorej nie ma czasu na
przestoje. Jednoczeénie przywiazuje-
my duza wage do zrownowazonego za-
rzadzania energia. Dlatego do naszych
dzialah w chtodniach potrzebujemy nie-
zawodnych bram o dtugiej zywotnosci
i duzej predkosci. Producent musi mie¢
rowniez dobry serwis, ktory w przypad-
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ku awarii gwarantuje, ze bramy zostana
naprawione naprawde szybko. Wtasnie
dlatego wybralismy EFAFLEX — mowi
Vala Pecka, Facility Manager w firmie
Rohlik.

Rohlik posiada zaawansowany sys-
tem przetwarzania towarow z wtasnym,

kompleksowym oprogramowaniem,
ktore kontroluje kazdy obszar dziatal-
nosci — od sklepu internetowego po
prognozowanie popytu, optymalizacje
operacji i realizacji zamowien, a takze
od systemow ptatnosci po komunikacje
z klientami w czasie rzeczywistym. Lo-
gistyka firmy Rohlik jest na najwyzszym
poziomie, a sprzet w magazynach musi
jej dorownywac. Dlatego w nowym
magazynie-chtodni w Chrastanach koto
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Pragi zainstalowano dziesigt bram
EFAFLEX, ktore sa zaprojektowane do
duzych wydajnosci i moga obstugiwat
setki zmian obciazenia dziennie. Najbar-
dziej obciazona brama w ciagu dwoch

rolowane EFA-SRT® L ECO rowniez
tutaj tworza rozne strefy. Kilka szybko-
bieznych bram EFA-SST® L Premium
o izolowanej konstrukcji dodatkowo od-
dziela strefy chtodzenia od innych cze-

magazynie-chtodni w Chrastanach koto Pragi

zainstalowano dziesie¢ bram EFAFLEX,

ktore sg zaprojektowane do duzych wydajnosci

i moga obstugiwac setki zmian obcigzenia
dziennie. Najbardziej obcigzona brama w ciggu dwoch lat
obstuzyta 900 tys. cykli otwierania i zamykania.

lat obstuzyta juz 900 tys. cykli otwiera-
nia i zamykania.

Kilka izolowanych szybkobieznych
bram spiralnych EFA-SST® L Premium
oddziela obszary chtodni od innych czgsci
magazynu. W strefach chtodniczych znaj-
duje sie brama rolowana EFA-SRT® L
ECOQO, ktora oddziela poszczegolne chto-
dzone obszary z zywnoscia.

Osiem szybkich i niezawodnych
bram znalazto takze zastosowanie
W magazynie w miejscowosci Hornf
Poternice w Pradze. Wewngtrzne ramy

5ci magazynu. Takze w tym przypadku
predkosc bramy byta jednym z najwaz-
niejszych parametrow.

Oprocz oszczednosci energii nowa
konstrukcja magazynu wysokiego skfa-
dowania zostata rowniez zaprojektowa-
na pod katem zwiekszenia bezpieczeh-
stwa. Przed bramami szybkobieznymi
wbudowano w podtoge petle indukcyj-

ne. Gwarantuja one otwieranie bramy
tylko wtedy, gdy pojazd transportowy
wjezdza lub wyjezdza z hali. Nie reaguja
one na normalny ruch przed lub za bra-
ma, zapobiegajac w ten sposob niepo-
trzebnemu otwieraniu.

Internetowy sklep spozywczy Rohlik
od 2014 r. zaopatruje klientow w catych
Czechach. Poczatkowo obstugiwat tyl-
ko mieszkahcow Pragi i Brna, ale z bie-
giem lat stat sie jednym z najwigkszych
graczy na srodkowoeuropejskim rynku
spozywczym. Obecnie dziata nie tylko
w Czechach, lecz takze na Wegrzech,
w Austrii i Niemczech. Niebawem kon-
cern rozpocznie dziatalnos¢ w Rumunii,
Wtoszech i Hiszpanii, przy czym Wiochy
beda drugim co do wielkosci rynkiem
po Niemczech. W Monachium firma
w rekordowym czasie przekroczyta
wazny prog, ktorym byto 1000 zamo-
wieh dziennie. W ciagu najblizszych
trzech lat Rohlik zamierza dotrze¢ do
okoto 30 min klientow w Niemczech.

MONTRANG

TRANSPORT PONADNORMATYWNY
TO NASZA PASJA

transport ponadnormatywny
krajowy i migdzynarodowy

pilotaz pojazddw ponadnormatywnych

BF2iBF3
przeprawy promowe
ustugi HDS do 25 ton

ZAPRASZAMY DO WSPOEPRACY:
www.montrans.pl




PRAWO

W wypadku umowy o prace, w razie potencjalnej szkody na pojezdzie rzadziej trzeba
borykac sie z odmowq wypfaty odszkodowania

Jak wybrac
najkorzystniejsza forme
zatrudnienia kierowcow

Nie jest zadng nowoscig, ze w swiadomosci pracownikow, niezaleznie od branzy i stanowiska,
utrzymuije sie przekonanie o niepodwazalnej wyzszosci umowy o prace nad innymi formami
zatrudnienia. Niestety, nie zawsze jest to prawda. W niektorych specyficznych sytuacjach moze sie
bowiem okazag, ze bardziej preferencyjne warunki stworzy umowa zlecenie badz wspotpraca
B2B dla samozatrudnionych. Uznalismy, ze warto przyjrze¢ sie tej kwestii.

rzedstawiamy najwazniejsze wady

i zalety kazdego typu umowy, by

tatwiej byto wybrat najlepsza for-
me wspotpracy z kierowca.

Umowa o prace

Jest to najbardziej ceniona przez pra-
cownikow forma zatrudnienia. Przede
wszystkim umowa o prace gwarantuje
pracownikowi spokoj, pewnosc i stabil-
nosc zatrudnienia. Dodatkowo zapewnia
wszystkie przywileje pracownicze, takie
jak ptatny urlop czy zasitek chorobowy. Nie
obciaza tez pracownika zadnymi dodatko-
wymi formalnosciami zwiazanymi z ZUS
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czy Urzedem Skarbowym. Trudno wigc
zaprzeczyc, ze jest to niebywale atrakcyjna
dla pracownikow forma zatrudnienia.
Pracodawca oferujacy zatrudnienie na
podstawie umowy o prace z pewnoscia
duzo tatwiej znajdzie pracownika o wyso-
kich kwalifikacjach i bogatym doswiadcze-
niu zawodowym. Dodatkowym atutem dla
pracodawcy jest fakt, ze pracownik zatrud-
niony w oparciu 0 umowe o prace, zgodnie
z Kodeksem Pracy pozostaje w obowiazku
wykonywania poleceh stuzbowych. Na ko-
rzys¢ pracodawecy zatrudniajacego w opar-
ciu 0 umowe o prace dziata rowniez to, ze
w razie potencjalnej szkody na pojezdzie
rzadziej trzeba borykac sig z odmowa wy-

ptaty odszkodowania. Mowa tu o tym, ze
w ogolnych warunkach ubezpieczenia wie-
le towarzystw ubezpieczeniowych zastrze-
ga sobie wypfatg jedynie w sytuacji, gdy
szkoda powstata kiedy pojazdem kierowat
wiasciciel badz jego pracownik. Zatrud-
nienie na umowe o prace nie pozostawia
wigc w te] kwestii zadnych niedomowienh.
Dodatkowo warto pamigtac, ze w przy-
padku zatrudnienia mamy 100% pewno-
5ci zgodnego z przepisami delegowania
zagranicznego. Mowa tu o systemie IMI
i poswiadczeniu zapewnienia odpowied-
nich warunkow socjalnych w czasie de-
legowania — przepisach wprowadzonych
w ramach pakietu mobilnosci w 2022 r.
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i stosowanych w europejskich krajach.
Niektore pahstwa, m.in. Niemcy i Austria,
podwazaty delegowanie w ramach IMI kie-
rowcow samozatrudnionych badz wykonu-
jacych zlecenie.

Niestety, na tym jednak kohcza sig
zalety umowy o prace z perspektywy pra-
codawcy. Stabych stron tego rozwiazania
mozna wymienic nieco wigcej. Przede
wszystkim dla pracodawcy koszty wyna-
grodzenia sa znacznie wyzsze. Mowa tutaj
o realnej wysokosci poniesionych wydat-
kow z uwzglednieniem wszystkich sktadek
i elementow dodatkowych. Ponadto praco-
dawca zatrudniajacy kierowcow na umowe
o prace ponosi dodatkowe koszty zwiaza-
ne z koniecznoscia zapewnienia ptatnego
urlopu swoim pracownikom. Chot nie wy-
daje sig to duzym problemem, to jednak
realnie po przeliczeniu moze generowat
koszty nawet do 18 tys. zt w skali roku.
Kiedy mowa o dodatkowych wydatkach,
trzeba takze pamigtat o swiadczeniach
chorobowych i zasitkowych. Zgodnie z pol-
skimi przepisami pierwsze 33 dni chorobo-
wego w roku optaca wiasnie pracodawca.
Dopiero po tym okresie obowiazek ten
i zwigzane z nim koszty przejmuje ZUS.

Pracownicy zatrudnieni na umowe o pra-
ce, niezaleznie od ich liczby, to dla przed-
siebiorcy rowniez obowiazek prowadzenia
kadr. Trzeba tutaj zadbat o wszystkie teczki
pracownicze i ich kompletnosc, przeprowa-
dzanie badah i cyklicznych szkoleh, a takze
przypilnowac, aby byty aktualne. | te za-
dania wiaza sie z dodatkowymi kosztami,
czy to w ramach zatrudnienia specjalisty
do spraw kadr czy tez outsourcingu tych
zadah. Oprocz tego niezbedna moze sig
okazac rowniez obstuga doswiadczonej
ksiegowej, czyli specjalisty do spraw pfac.
Przy zatrudnieniu pracownikow na umowe

Fot. Pixabay
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do Urzedu Skarbowego. Kadra zatrudnio-
na w oparciu 0 umowe o prace to takze
mozliwos¢ kontroli z Pahstwowej Inspekcji
Pracy. W zwiazku z tym trzeba takze pamie-
tac o respektowaniu wszystkich praw pra-
cowniczych i odpowiednie dbanie o petna
dokumentacjge pracownicza.

Ponadto, rozstanie z pracownikiem za-
trudnionym na umowe o prace takze jest
nieco trudniejsze. Przy osobistym wypo-
wiedzeniu umowy o prace warto pamigtac
o swiadku, na wypadek gdyby pracownik
odmowit podpisania oswiadczenia 0 wypo-
wiedzeniu. Niezbedne jest takze zapewnie-
nie pracownikowi w petni pfatnego okresu
wypowiedzenia lub odpowiednio sformu-
fowanego rozwiazania umowy za porozu-
mieniem stron. Nie mniej jednak nie jest
to proces zupetnie bezkosztowy.

Kolejnym minusem jest fakt, ze pra-
codawca moze zobowiazac kierowce do

mowa o prace gwarantuje pracownikowi pewnosc
i stabilnosc zatrudnienia. Zapewnia tez wszystkie
przywileje pracownicze, takie jak ptatny urlop
czy zasitek chorobowy. Nie obcigza go

zadnymi dodatkowymi formalnosciami zwigzanymi z ZUS

czy Urzedem Skarbowym.

0 prace to po stronie pracodawcy lezy obo-
wiazek wyliczania wszystkich skfadnikow
wynagrodzenia, a takze odprowadzenia
odpowiednich skfadek do ZUS i podatku
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odpowiedzialnosci za zawinione szkody
jedynie do wysokosci trzykrotnosci wyna-
grodzenia. A jak dobrze wiadomo kierow-
cy zawodowi niejednokrotnie maja pod

Konrad Urban

opieka towary i tabor o znacznie wyzszej
wartosci.

Umowa zlecenie

Umowa zlecenie potencjalnie wydaje

sie wygodniejsza i mniej kosztowna dla

Przy umowie o prace koszty wynagrodzenia sq znacznie wyzsze. Mowa tutaj o realnej wysokosci

poniesionych wydatkow z uwzglednieniem wszystkich sktadek i elementow dodatkowych.
Sq tez dodatkowe koszty zwigzane z koniecznosciq zapewnienia ptatnego urlopu pracownikom

pracodawcy a jednoczesnie mniej atrakcyj-
na dla zatrudnianego kierowcy. Chetnych
na stanowiska z taka forma zatrudnienia
z reguly jest duzo mniej. Z tego powodu
firmy transportowe oferujace umowe
zlecenie moga borykat sie z brakami ka-
drowymi. Koszty zatrudnienia na umowe
zlecenie sa nieco nizsze niz w przypadku
umowy o prace. Pracodawca nie ponosi
takze kosztow urlopowych i nie ma do-
datkowych kosztow zwiazanych ze Swiad-
czeniem chorobowym czy jakimikolwiek
zasitkami. Tutaj, nawet jesli pracownik
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Fot. Volvo

decyduje sie optacat dobrowolna sktadke
chorobowa, to obowiazek zasitkowy od
pierwszego dnia spoczywa na ZUS-ie. Nie-
watpliwa zaleta dla pracodawcy jest takze
10, ze moze on dochodzi¢ od kierowcy wy-
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czesto zdaja sie zapominac, ze wspotpraca
W oparciu o umowe zlecenie to wprawdzie
ograniczone obowiazki kadrowe jednak
taka forma zatrudnienia nie daje mozliwo-
sci catkowitej rezygnacji z kadr. Chot nie

Zaletq dla pracodawcy jest to, ze od kierowcy wykonujqgcego zlecenie moze dochodzic

zwrotu kosztow do petnej wysokosci zawinionej szkody

konujacego zlecenie zwrotu kosztow do
petnej wysokosci zawinionej szkody.

Dodatkowo, od sierpnia 2023 r., dzigki
nowelizacji przepisow umowy zlecenie,
warunki staty sie nieco bardziej korzystne.
Chodzi tu bezposrednio o podstawe opo-
datkowania i wykorzystanie do jej wylicza-
nia tzw. diety wirtualnej.

Ponadto, zakohczenie wspotpracy z kie-
rowca wykonujacym zadania w ramach
umowy zlecenie nie przysparza absolutnie
zadnych problemow. Ptatnos¢ odbywa sig
jedynie za zlecenia wykonane.

Nie mniej jednak umowa zlecenie ma
takze swoje wady. Oprocz trudnosci z po-
zyskaniem kierowcy pracodawca musi
pamietac, ze zleceniobiorca nie pozosta-
je w obowiazku wykonywania poleceh
stuzbowych, wigc niejako sam dysponuje
swoim czasem pracy. Skutkuje to ograni-
czonymi mozliwosciami jego dyscyplino-
wania. W wypadku zleceniobiorcow, kto-
rzy spowodowali szkode na pojezdzie dosc
czesto towarzystwa ubezpieczeniowe od-
mawiaja wyptaty odszkodowania. Postepo-
wanie takie jest zastrzezone w ogolnych
warunkach ubezpieczenia i trzeba miet to
na uwadze. Oprocz tego umowa zlecenie
bywa forma kwestionowana w ramach
IMI'i rodzi pewne trudnosci przy delego-
waniu kierowcow za granice. Pracodawcy
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ma tu koniecznosci prowadzenia teczek
pracownikow, to jednak trzeba pamietac
i zadbac o szkolenia i badania a takze ich
aktualnosc. O obowiazku tym mowi wyraz-
nie art. 304 Kodeksu Pracy.

Samozatrudnienie
i wspotpraca B2B

Coraz czesciej spotykana forma wspot-
pracy z kierowcami jest samozatrudnienie
i wspotpraca B2B. Dla wtasciciela firmy

przedsiebiorcy jest takze mozliwos¢ do-
chodzenia zwrotu kosztow od kierowcy
do petnej wysokosci szkody.

Jednak dla kierowcow nie zawsze jest
to korzystne rozwiazanie. Dlatego tez po-
zyskanie kierowcy zawodowego o odpo-
wiednich kwalifikacjach i doswiadczeniu,
ktory zgodzi sig na taka forme wspotpracy
jest najbardziej trudne. Ponadto, kierowca
sam dysponuje swoim czasem pracy przez
co mozliwosc dyscyplinowania jest mocno
ograniczona. | tu, podobnie jak przy umo-
wie zlecenie, towarzystwa ubezpiecze-
niowe najczesciej odmawiaja wyptacenia
odszkodowania za szkode powstata na
pojezdzie, pomimo terminowo optacanych
sktadek. Taka forma wspotpracy jest row-
niez mocno kwestionowana przez IMI przy
delegowaniu migdzynarodowym. Moga
sig tez pojawic dodatkowe koszty ksiego-
we w celu utatwienia kierowcy rozliczania
tego typu wspotpracy.

Z kolei dla kierowcy decydujacego sie
na wspotprace B2B, takie rozwiazanie
moze byt korzystne, gdy nie bedzie on
ptatnikiem VAT, a jego dziafalnos¢ bedzie
wciaz w fazie tzw. matego ZUS-u, czyli
sktadek na warunkach preferencyjnych na
start. Nie ma tutaj mowy o jakimkolwiek
urlopie, a z kolei, aby w czasie wolnym nie
ptacic sktadek ZUS, nalezy pamigetac o za-
wieszeniu dziatalnosci.

Aby znalezt najlepsza forme wspotpra-
cy z kierowca nalezy dokfadnie przeanali-
zowat wszystkie wady i zalety kazdego
rozwiazania. Trzeba sie zastanowic, ktore
aspekty dla konkretnej firmy beda miec

oszty zatrudnienia na umowe zlecenie sg nieco

nizsze niz w przypadku umowy o prace. Pracodawca

nie ponosi takze kosztéw urlopowych i nie ma

dodatkowych kosztow zwigzanych ze swiadczeniem
chorobowym czy jakimikolwiek zasitkami.

transportowej sa to zdecydowanie najniz-
sze koszty. Nie ma tutaj absolutnie zad-
nych kosztow urlopowych czy wydatkow
na Swiadczenia chorobowe lub zasitkowe.
Nie pojawia sig takze zaden problem z za-
kohczeniem wspotpracy, poniewaz wygla-
da to podobnie jak w omowionej wyzej
umowie zlecenie, a 0 warunkach swiadczy
sama umowa. Kolejnym aspektem dziata-
jacym na korzysc takiego rozwiazania dla

najwigksze i kluczowe znaczenie, a ktore
pozostaja bardziej marginalne. W oparciu
o taka analize podjecie decyzji bedzie duzo
fatwiejsze, a na pewno bardziej precyzyjne
i przemyslane. ®

Konrad Urban,

gb prezes zarzqdu

=() Kancelarii
Transportowej
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Zobacz ile nadptacites i wyélij zgloszenie!

Jak odzyskac¢ zwrot za nadptacone myto
w Niemczech zalata2021-20247?

W marcu tego roku Sad Administracyjny w Kolonii podjat kluczowa decyzje dotyczaca
nieprawidiowo naliczanego myta w Niemczech. Dotyczy opfat uiszczanych
przez przewoznikdw za lata 2016-2020. Sad uznat, ze koszty utrzymania policji drogowe;j
nie powinny by¢ czescig myta, co otworzyto droge do roszczenh o zwrot nadptaconych kwot
zaréwno w tym, jak i w kolejnych okresach.

godnie z wyrokiem Sadu Admi-

nistracyjnego, wtadze Niemiec

powinny zwrocic 5,86 % kosztow
infrastruktury zawartych w optatach dro-
gowych uiszczonych w latach 2016-2018,
oraz 4,44 % za okres od wrzeénia 2019 r.
do grudnia 2020 r. Z wyroku Sadu Admi-
nistracyjnego w Kolonii wynika, ze Repu-
blika Federalna Niemiec pobrata w ramach
optat drogowych o okoto 1,2 miliarda euro
za duzo. Nie oznacza to jednak, ze Repu-
blika Federalna Niemiec zwroci cafa kwote
1,2 miliarda euro. Wiele firm transportowych
nie ztozyto wniosku o zwrot albo nie zrobito
tego w odpowiednim czasie lub w odpo-
wiedni sposob. W zwiazku z tym, nawet
jesli wyrok z Kolonii zostanie utrzymany bez
zmian, to zdaniem adwokata Martina Pfnira,
specjalisty w zakresie prawa transportowe-
go, zwrbcona zostanie duzo mniejsza kwota.
Przypuszczam, ze moze to by¢ facznie okoto
700 milionow euro plus odsetki. Co bowiem
wazne, sad ustalit, ze beda obowiazywat od-
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setki unijne, ktore obecnie wynosza 8,37%.
Odsetki beda naliczane od daty zaptaty myta,
zatem tacznie moze to oznaczat kwoty rzedu
kilku miliardow euro.

Chot Sad Administracyjny w Kolonii
bardzo przekonujaco uzasadnit swoje orze-
czenie, to Republika Federalna Niemiec
zdecydowata sig jednak na ztozenie srodka
odwotawczego, czyli zazalenia o niedopusz-
czeniu apelacji przez sad pierwszej instan-
cji. Dokonat tego w dwa miesiace pozniej
BALM — Federalny Urzad ds. Logistyki i Mo-
bilnosci odwotat sig od tej decyzji. Aktualnie
sprawa jest w toku, a ostateczna decyzje
podejmie Sad w Munster, prawdopodobnie
jeszcze przed kohcem biezacego roku.

Historia niesie
doswiadczenia

Cofnijmy sie na chwile do historii.
W 2013 r kilkadziesiat firm transportowych
zaangazowato kancelarie Pfnur Rechtsan-

walte w proces odzyskiwania myta za lata
2009-2011. W tamtym czasie nie byfo jesz-
cze pewne, czy prawnikom uda sig przeko-
nac sady do przedstawianej argumentacji.
Jednak klienci, ktorzy uwierzyli wtedy, ze
jest szansg na wygrana, bardzo mocno na
tym skorzystali. tacznie odzyskali wtedy
12,8% kwoty myta, co przetozyto sie na
prawie 5 milionow euro z tytutu nadptaco-
nych optat za drogi.

Dzis sytuacja wyglada zupetnie inaczej,
poniewaz na rzecz przewoznikow dziata bar-
dzo korzystny wyrok TSUE z 2020 r. oraz
wyrok wyzszego sadu administracyjnego
w Munster z 2021 r. Oznacza to, ze szan-
se zwrotu nadptaconego myta sa obecnie
znacznie wieksze niz byty w 2013 r. Dodat-
kowo, wiedza na temat tego, w jaki sposob
wyliczana jest wysokost myta w Niem-
czech jest petniejsza, poniewaz eksperci
uzyskali dostep do szczegotowych infor-
macji, ktore nie byty nigdzie udostepniane
publicznie. Dzieki temu, tatwiej jest zakwe-
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stionowat poszczegolne sktadniki kalkulacji.
Dotyczy to rowniez nowszych okresow, po-
czawszy od pazdziernika 2021 r. Kalkulacje
optat drogowych za okres od pazdziernika
2021 r. bazuja bowiem czgsciowo na kalku-
lacjach za wczesniejsze lata.

To otwiera to nowe mozliwosci na dro-
dze do odzyskania nadptaconego myta row-
niez za kolejne okresy i pozwala sadzic, ze
istnieja bardzo duze szanse na zwrot co naj-
mniej na poziomie 10% kosztow infrastruk-
tury (wliczajac juz w to odsetki). Jednak by
odzyskat nadptacone kwoty, trzeba dziatac
odpowiednio szybko. Jesli chodzi o zwrot
za lata 2016-2020, to firmy, ktore nie ztozyty
odpowiedniego wniosku, nie maja juz takiej
mozliwosci. Roszczenia te ulegly bowiem
przedawnieniu po uptywie grudnia 2023 r.

Martin Pfnur,
Adwokat w Pfnir Rechtsanwalte

W czerwceu 2024 roku ztozylismy nowy pozew wzorcowy w Sadzie
Administracyjnym w Kolonii z roszczeniem o zwrot oplat za lata 2021
do co najmniej 2024. Tym pozwem dochodzimy roszczeh wszystkich
naszych klientow naszej kancelarii. Nowi klienci wciaz maja jeszcze
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Maciej Bronski, dyrektor dziatu prawnego
Kancelarii Transportowej LEGALTRANS

Rok 2024 pokazat, ze wczesniejsze dziatania oraz cierpliwosc naszych
klientow okazaty sie optacalne. Niemcy rozpoczety wyptaty z tytutu
btednie rozliczonych optat drogowych. To dowod, ze warto byto podjat
walke i sformutowat roszczenie o zwrot nadptaconych kwot. Dlatego

teraz, przy formutowaniu nowych roszczeh, nalezy dziatat bardziej zdecydowanie, '
wykorzystujac zdobyte doswiadczenie i juz dokumentacje zgormadzona

na potrzeby pierwszej sprawy.

decyzji, firmy te nie mogty juz dochodzic
dalszych roszczeh. Tymczasem przedsig-
biorcy, ktorzy korzystali z ustug kancelarii
Martina Pfnura i nie zaakceptowali powyz-
szej kwoty, otrzymali finalnie 128 euro za
kazde 1 tys. euro zaptaconego myta. To po-
kazuje, ze dziatajac na wtasna reke, przed-
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mozliwos¢ skorzystania z rozstrzygniecia tego postgpowania, pod warunkiem,

ze bezposrednio lub za posrednictwem partnera, takiego jak Kancelarii Transportowe;j
LEGALTRANS, zleca nam sprawe. W kazdym przypadku roszczenia o zwrot wymagaja

z kohcem roku zabezpieczenia przed przedawnieniem. Konieczne bedzie wiec odpowiednio
wczesne podjecie dziatah. W przeciwnym razie roszczenia o zwrot przepadna,

a skorzysta na tym niemiecki skarb pahstwa.

Obecnie mozna sig jednak ubiegat sie
o zwrot za okres od roku 2021 r. Przedaw-
nienie musi by¢ jednak zostat wstrzymane
do kohca tego roku, czyli wniosek o zwrot
nadptaconego musiatby zostac ztozony naj-
pozniej 31 grudnia 2024 r.

Droga do odzyskania myta

Jak zrobit to najefektywniej? Oczywi-
scie przewoznicy nie maja obowiazku korzy-
stania z ustug wyspecjalizowanej kancelarii
ani adwokata i moga probowat dochodzic
roszczeh samodzielnie. Warto jednak byt
swiadomym tego, ze w interesie BALM
jest wyptacenie jak najmniejszych kwot
albo niewyptacenie ich wecale. W zwiazku
z tym stosuja oni wobec przedsigbiorcow
roznego rodzaju putapki prawne.

Przyktadem niech bedzie postgpowanie
22018 r. gdy wiele firm transportowych za-
ufato oficjalnym informacjom przekazanym
przez BALM i zaakceptowato zwrot w wy-
sokosci 0,31 euro za kazde 1 tys. euro za-
ptaconego myta. Po uprawomocnieniu sig
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siebiorca jest narazony na roznego rodzaju
manipulacje ze strony organow rzadowych.

Dlatego adwokat Martin Pfnur radzi,
aby korzystac z ustug kancelarii, ktora ma
siedzibe w Niemczech i doSwiadczenie
w sprawie zwrotu za nadptacone myto,
lub z oficjalnych partnerow korporacyjnych
takich kancelarii. W interesie pahstwa nie-

mieckiego jest bowiem wyptacenie moz-
liwie najnizszych kwot. W zwiazku z tym,
rzadowe organy stosuja roznego rodzaju
manipulacje, aby zniechecat do dochodze-
nia roszczeh albo sktonic do zaakceptowa-
nia zbyt niskich kwot zwrotu. Aby efektyw-
nie prowadzit tego typu sprawy trzeba nie
tylko znac¢ dobrze przepisy, ale tez miec juz
za soba podobne postgpowania. Niedawno
zapadt wyrok sadu administracyjnego z Ko-
lonii, w ktorym polski przewoznik chciat uzy-
skat zwrot myta (koszty policji) jednak jego
pozew zostat oddalony, poniewaz zostat
ztozony w nieprawidfowy sposob, co tym
samym zamkneto mu droge do odzyskania
sporej kwoty.

Polscy przewoznicy, ktorzy chca od-
zyskat zwrot nadptaconego myta za
lata 2021-2024 moga juz dzis skorzy-
stat z wsparcia Kancelarii Transportowej
LEGALTRANS, ktora jest oficjalnym partne-
rem korporacyjnym w sprawie zwrotu myta
kancelarii Pfnur Rechtsanwalte PartGmbB
(Pfnur RAe) i prowadzi sprawy z powodz-
twa o zwrot nadptaconej optaty drogowe;j
w Niemczech juz od 2013 r., posiadajac
w zwiazku z tym wieloletnie doswiadczenie
procesowe. ®

Wigcej informacji na temat zabezpieczenia roszczenia oraz formularz

pozwalajacy sprawdzic kwote zwrotu, jakiej mozna sig spodziewat, znajduja sie na stronie:
zwrot-maut.kt-legaltrans.pl

LEGALTRANS

KANCELARIA TRANSPORTOWA

Uzyskaj

PENUR

RECHTSANWALTE

nadptaconego Mautu :okres od 2021 roku do koica 2024

TSLEIZNIES 35



eeoee TRANSPORTDROGOWY eee e

Zacznijmy od poczatkow SL Express.
Jakwygladaly pierwsze lata dziatal-
nosci?

Poczatki naszej dziatalnosci byty skrom-
ne, ale petne determinacji. Sam przez
kilka lat pracowatem jako kierowca, wigc
doskonale znatem trudy tej pracy i specy-
fike branzy transportowej. Podczas pracy
zrodzito sie moje marzenie o witasne;j fir-
mie transportowej. Mimo ze byto to ponad
dwie dekady temu, doskonale pamigtam
jak z ekscytacja i duma umieszczatem logo
SL Express na pierwszym, wiasnym samo-
chodzie dostawczym.

Pierwsze lata byly petne wyzwah, wzlo-
tow i upadkow, ale nauczyty mnie wiele
o branzy i pozwolity zbudowat solidne
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SL Express stawia na jakos¢, profesjonalizm i odpowiedzialnosc. To firma, w ktdrej szczegdling uwage

zwraca sie na detale, bo to one sprawiajq, ze caty proces dziata jak dobrze naoliwiona maszyna

O transporcie, w ktorym
kazdy stopien Celsiusza ma znaczenie

SL Express to firma z ponad 21-letnim doswiadczeniem w branzy transportowej,
ktora w 2003 r. zaczynata dziatalnosé od lokalnych dostaw. Dzis jest posiadajgcym
flote ponad 200 pojazdow liderem w transporcie tadunkow wymagajacych
zachowania kontrolowanej temperatury, obstugujgcym klientow na terenie catej Europy.
O rozwoju firmy i wyzwaniach zwigzanych z transportem specjalistycznym rozmawiamy
z Stawomirem Lewczukiem, wtascicielem SL Express.

fundamenty dla przysztosci. Pracujac jako
kierowca miatem okazje zobaczyc, jak dzia-
taja inne firmy w branzy. To doswiadczenie
uswiadomito mi, jakich btedow chce unik-
nac we wiasnym biznesie. Zdecydowatem,
ze SL Express musi by¢ miejscem, ktore
stawia na jakosc, profesjonalizm i odpo-
wiedzialnosc. Wiedziatem, ze nawet jesli
co5 pojdzie nie tak, to wezme za to petna
odpowiedzialnosc i recze za firme wiasnym
nazwiskiem — w kohcu w jej nazwie sa
moje inicjaty.

Czasem, stysze od pracownikow, ze
jestem perfekcjonista i musze przyznac,
ze cos w tym jest. W SL Express stawiam
na najwyzsza jakos¢, poniewaz wiem, jak
kluczowe jest, by klienci czuli sie spokoj-
ni powierzajac nam swoje fadunki. Zwra-

cam szczegblna uwage na detale, bo to
one sprawiaja, ze caly proces dziata jak
dobrze naoliwiona maszyna. Czasem drob-
ny szczegbt moze decydowac o sukcesie
lub porazce. To podejscie pozwala nam
budowat zaufanie i cieszy¢ sie reputacja
solidnego partnera w branzy transportu
w kontrolowanej temperaturze, w ktorej
czesto przewozimy tadunki wymagajace
zachowania bardzo rygorystycznego rezi-
mu temperaturowego. To branza, w ktorej
kazdy stopieh Celsiusa ma znaczenie.

Co byto kluczowym momentem
w rozwoju firmy?

Mysle, ze prawdziwy przetom nasta-
pit, gdy w 2011 r. postawilismy w 100%
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na transport wymagajacy kontrolowanych
warunkow temperaturowych. To byto
dla nas wyzwanie, bo ta ustuga wymaga
nie tylko odpowiedniego sprzetu, ale tez
wiedzy, umiejetnosci i wyjatkowej dbato-
5ci o0 szczegoty. Przewozenie produktow
farmaceutycznych, chemikaliow, a takze
towarow niebezpiecznych to nie jest zwy-
kty transport — tu liczy sie kazdy szczegot,
a nieprzestrzeganie procedur moze miet
powazne konsekwencje. Dzieki tej decyzji,
moglismy zaczaC konkurowac z najlepszy-
mi na rynku, a nasza firma zaczeta rozwijac
sie dynamicznie.

Jak wyglada dzisiaj oferta SL
Express? Jakie sa Wasze giowne
specijalizacje?

Specjalizujemy sie w ekspresowym
transporcie towarow, ktore wymagaja utrzy-
mania statej, kontrolowanej temperatury

To przyktad firmy, ktora dzigki ciezkiej pracy
i konsekwentnej realizacji spojnej wizji roz-
woju zdobyfa silna pozycje na europejskim
rynku transportu specjalistycznego. Zaanga-
zowanie W najwyzsza jakosc ustug i rola w
dostarczeniu szczepionek do 27 krajow UE
mowig, jak waznym graczem stata sig firma z
Polski w globalnym tahcuchu dostaw. Dzigki
doswiadczeniu i zrozumieniu potrzeb klien-
tow, SL Express zbudowat solidna marke,
ktora ma przed soba perspektywe rozwoju.

w zakresie od —25°C do +30°C. To przede
wszystkim produkty farmaceutyczne, che-
mikalia, specjalistyczne produkty spozyw-
cze, towary niebezpieczne, ktore przewozi-
my zgodnie z miedzynarodowymi normami
ADR oraz produkty high value. Nasza flota
to tacznie ponad 200 pojazdow — zarowno
dostawczych (o DMC do 3,5 1), jak i cieza-
rowych. Pojazdy sa wyposazone w chfodnie
dwukomorowe, pozwalajace na bezpieczny
przew0z w dwoch roznych temperaturach
w wydzielonych strefach czgsci tadunko-
wej. Jakost naszych ustug potwierdza fakt,
iz od 2014 r. dysponujemy certyfikatami:
Dobrej Praktyki Dystrybucyjnej (GDP) oraz
ISO. Od 2017 r. posiadamy rowniez certyfi-
kat TAPA TSR na najwyzszym poziomie 1,
co potwierdza, ze spetniamy najwyzsze
standardy bezpieczehstwa w transporcie
towarow o wysokiej wartoSci.
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Z Waszych ustug korzystaja klienci
z calej Europy. Jak wyglada organi-
zacja tak duzego przedsiewziecia?

Transport to nasza specjalnosc i nasza
pasja — dziatamy ekspresowo i terminowo,
niezaleznie od tego dokad musimy dostar-
czyc tadunek. Kierowcy doskonale znaja
trasy w catej Europie, co jest ogromnym
atutem. Przed rozpoczeciem pracy przecho-
dza wewnegtrzne szkolenia i testy, podobnie
jak spedytorzy, koordynujacy prace kierow-
cow na kazdym etapie realizacji zlecenia.
Dodatkowo, kazdy pojazd jest wyposazo-
ny w systemy monitorowania temperatu-
ry i lokalizacji, ktore sa stale nadzorowane
przez certyfikowane centrum monitoringu.
Wiemy, jak wazne jest, by tadunek dotart na
czas i w idealnych warunkach, a nasz zespot
jest w stanie sprostac tym wymaganiom
nawet w trudnych warunkach pogodowych
czy podczas ograniczeh w ruchu drogowym.

Dystrybucja pierwszej partii szcze-
pionek przeciwko COVID-19 sprawi-
ta, ze firma SL Express znalazta sie
w centrum uwagi, gdy w mediach
pojawily sie zdjecia pojazdow na
polskich numerach rejestracyjnych
opuszczajacych fabryke Pfizera. Jak
wspomina Pan to doswiadczenie?

To byta jedna z najwazniejszych realizacji
w historii naszej firmy. W grudniu 2020 r.
SL Express zostato wybrane do dostar-
czenia pierwszej partii szczepionek Pfizer
z fabryki w Puurs w Belgii do wszystkich
krajow Unii Europejskiej. Byto to dla nas
ogromne wyroznienie, ale tez duza odpo-
wiedzialnosc. Trzeba byto dostarczyc 10
tys. sztuk szczepionek do kazdego z 27 kra-
jow jednoczesnie, w bardzo krotkim czasie
i przy zachowaniu nie tylko scisle kontrolo-
wanej temperatury, ale rowniez wzmozo-
nych srodkow bezpieczehstwa, bowiem
transporty byty dodatkowo konwojowane.

Zadanie byto nietatwe — szczepionki
musiaty byt przechowywane w niskich
temperaturach, a kazda zmiana mogtaby
zniszczyc€ ich skutecznost. Na szczescie
mielismy nie tylko odpowiedni sprzet, ale
i ludzi — doswiadczonych kierowcow, kto-
rzy doskonale sprawdzili sie w tym wyjat-
kowym zadaniu, ktore odbywato sie pod
ogromna presja. Dzigki temu udato nam
sie zrealizowac te misje bezbtednie. Cieszy

Stawomir Lewczuk

mnie, ze firma z Polski mogta odegrac tak
wazna role w walce z pandemia.

Co uwaza Pan za najwiekszy kapitat
SL Express?

Zawsze uwazatem, ze najwigkszym
kapitatem naszej firmy sa ludzie. Mamy
pracownikow, ktorzy sa z nami niemal od
samego poczatku dziatalnosci — to poka-
zuje, jak wazny jest zgrany zespot. W SL
Express istotne ogniwo stanowia nie tylko
kierowcy, ktorzy realizuja nasze zlecenia,
ale takze cate zaplecze administracyjne,
spedycyjne i serwisowe. Transport, ktory
wykonujemy, to wynik pracy kazdego pra-
cownika. Mozna powiedziec, ze wszyscy
sa trybikami w tej maszynie. Bez wspol-
pracy i zaangazowania catego zespotu, nie
bylibysmy w stanie osiagnac sukcesu.

Co dalej? Jakie plany na przysztosé¢
ma SL Express?

Naszym gtownym celem jest dalszy
rozwoj w obszarze transportu specjalistycz-
nego. Chcemy rozszerzac ustugi na kolejne
rynki europejskie i nie tylko, a takze inwesto-
wat w nowoczesne technologie, ktore po-
zwola nam jeszcze lepiej monitorowac i kon-
trolowac przewozone fadunki. Pandemia
pokazata, jak wazne sa szybkie i niezawodne
dostawy, zwtaszcza w sektorze farmaceu-
tycznym, i w tym kierunku zamierzamy is¢.
Mamy swietny zespot, nowoczesna flote
i duze ambicje — to wszystko pozwala nam
patrzeC w przysztos¢ z optymizmem.

Dziekujemy za rozmowe Panie
Stawomirze.
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PTV OptiFlow to narzedzie, ktore idealnie sprawdza sie zarowno w planowaniu tras dostaw w ,,ostatniej mili”,
jak réwniez w planowaniu strategicznym sieci dystrybucji

Cztery dekady PTV
—czylio PTV Map&Guide i nie tylko

Branza logistyczna nieustannie sie rozwija, a menedzerowie logistyki, planisci tras i spedytorzy
muszg dostosowywaé swoje dziatania do zmieniajgcych sie potrzeb rynku. Firma PTV Logistics
od ponad 40 lat wspiera sektor, dostarczajgc zaawansowane narzedzia,
ktore utatwiajg planowanie tras, zarzadzanie flotg i optymalizacje przeptywow towarowych.

zieki tym nowoczesnym rozwia-
zaniom, firmy logistyczne moga
skutecznie redukowac koszty ope-

racyjne, zwigkszat wydajnos¢ dostaw oraz
minimalizowat negatywny wptyw transportu
na srodowisko. Narzedzia te sa szczegolnie
wazne w dobie rosnacego zainteresowania
elektromobilnoscia, ktora staje sig istotnym
trendem na rynku logistycznym.

Jak dzis wyglada droga od planowania,
poprzez optymalizacje, do kontroli wykonania
planu w ofercie PTV Logistics?

Dobre planowanie to podstawa

PTV Map&Guide to aplikacja uznawana
W Swiecie transportu za standard dla kalkula-
cji tras pojazdow cigzarowych. Najwazniejszy
jest tu aspekt precyzyjnej kalkulacji dystansu,
czasu, optat drogowych i pewnosci o faktycz-
nej wykonalnosci planowanej trasy danym ty-
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pem pojazdu. W pazdzierniku tego roku PTV
Map&Guide wkroczyt w kolejny etap swojego
rozwoju ukazujac zupetnie nowy interfejs uzyt-
kownika, dostarczajac przy tym, sprawdzona
przez ponad trzy dekady, jakosc. Dostepnosc
i intuicyjnosc aplikacji jest teraz jeszcze wigk-

dykowanych rozwiazah, takich jak sys-
temy telematyczne, TMS, ERP i inne,
mocno wrosniete juz w krajobraz trans-
portowo-logistyczny. To czesto ,szyte na
miarg”, dobrze dostosowane systemy,
ktore posiadaja komponenty PTV Logistics,

TV Map&Guide to aplikacja uznawana w swiecie
transportu za standard dla kalkulacji tras pojazdow
ciezarowych. Najwazniejszy jest aspekt precyzyjnej
kalkulacji dystansu, czasu, optat drogowych

i pewnosci o faktycznej wykonalnosci planowanej trasy

danym typem pojazdu.

sza — wystarczy skorzystac z subskrypcji,
W migjscu gdzie mamy dostep do internetu.
Rozwoj i dostgp do nowych technolo-
gii wptywaja niewatpliwie na dynamike,
ktora napedza branze IT: dostawcow de-

wkomponowane w swoja architekture. , API”
to niezmieniajace sie stowo klucz — na prze-
strzeni 40 lat zmienita sie jednak nie tylko for-
ma dostepnosci takich komponentow, ale sa
dzis one duzo tatwiejsze w integrowaniu. | jak
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w kazdej wielopokoleniowej rodzinie, w PTV
Logistics miejsce sedziwego PTV xServer zde-
cydowanie zaczyna zajmowac PTV Developer.

Ostatnia mila, dystrybucijai...
optymalizacja

W tym obszarze wyscig trwa nieprze-
rwanie, dzis nieco wzbogacony powszech-
noscia aplikacji ,,powered by Al"
innych ulepszaczy zycia, ktore poprawiaja je

tylko pozornie. Trzymaijac sie jednak zatozo-

czy jeszcze

nego kursu tej opowiesci, warto podkreslic
jak istotne sa jakosciowe algorytmy, ktore
w zderzeniu z ogromna iloscia danych, za-
dziataja szybko, efektywnie i bezbtednie;
pozwola one skroci¢ czas codziennego
»planowania” z kilku godzin do kilkudziesie-
ciu minut. PTV OptiFlow, ktore pojawito sie
w rodzinie PTV Logistics juz jakis czas temu,
to potezne narzedzie, gotowe do wspierania
planowania operacyjnego i strategicznego;
przeznaczone np. dla przywotywanej w tej
czesci ,ostatniej mili”, jak i radzace sobie
swietnie w weryfikowaniu scenariuszy,
np. dla okreslenia efektywnosci istniejace]
lub budowanej sieci dystrybucji. Z jednej
strony automatyzacja procesow, z drugiej
realne oszczednosci po stronie kosztow
transportu.

Plan idealny. | co dalej?

Jeszcze kilka lat temu, jako jedyne wspar-
cie PTV Logistics w czesci kontroli wykona-
nia planu, byta nawigacja dla cigzarowek
PTV Navigator. Dzi5 ta aplikacja ma nie tylko
nowa wersje G2 (online oraz hybrydowa),

PTV Axylog przynosi przejrzystosc i pozqdany przez wszystkich spokdj. W jednym miejscu
mozemy zagregowac dane o zaplanowanych trasach, przypisanych pojazdach, kierowcach; okrasic to

faktycznymi pozycjami pojazdow, obserwowac etapy wykonania planu i oszczedzaé czas...

ale caly obszar narzedzi do kontroli egzekuciji
zyskat nowy wymiar. Kluczowy element to
potaczenie, agregacja wielu zrodet informa-
cji i danych dostepnych w czasie rzeczywi-
stym. | jak kazde lotnisko nie moze istniec
bez wiezy kontroli lotow, tak najlepszy i naj-
bardziej optymalny plan (uzyskany dzigki
wczesniej wspomnianym rozwiazaniom) nie
powinien pozostac bez wtasciwego nadzoru.
PTV Axylog przynosi przejrzystosc i poza-
dany przez wszystkich spokoj. W jednym
miejscu mozemy zagregowac dane o zapla-
nowanych trasach, przypisanych pojazdach,
kierowcach; okrasic to faktycznymi pozycjami
pojazdow, obserwowact etapy wykonania pla-
nu i oszczedzat czas, interweniujac jedynie
w sytuacjach, gdy plan sie przystowiowo
.rozjezdza". Aplikacja kierowcy, automa-
tyczne powiadomienia o planowanym czasie
dostawy (ETA), elektroniczne potwierdzenie

Jednym z najbardziej innowacyjnych narzedzi w ofercie PTV Logistics jest
PTV EV Truck Route Planner, stworzony z myslq o flotach pojazdow elektrycznych.
Wymagajq one specyficznego podejscia do planowania tras
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PTV LOGISTICS

PTV Logistics jest czgscia PTV Group. Lider
w dostarczaniu rozwiazah optymalizujacych
transport i logistyke. Nasze zaawansowa-
ne narzedzia wspieraja planowanie tras,
zarzadzanie flota i efektywnos¢ dostaw,
umozliwiajac firmom oszczednost czasu
i kosztow, a takze redukcje emisji CO, Dzia-
tamy globalnie, oferujac innowacyjne tech-
nologie dostosowane do potrzeb klientow.

dostawy (ePOD), czy podpis ,na szkle"”, to
wszystko stuzy temu, aby ostatecznie ogra-
niczyt ilos¢ nieporozumieh, znaczaco zmniej-
szyt uzycie dokumentacji w formie papiero-
wej i sprawic by nasz docelowy kontrahent
byt jeszcze bardziej zadowolony.

Ajeslijuto...

... a jesli jutro pojawi sie wyzwanie zwia-
zane z tym jak planowac trasy dla ciezarowki
z napedem elektrycznym, to juz dzis mamy
gotowe rozwiazanie.

Jednym z najbardziej innowacyjnych narzedzi
w ofercie PTV Logistics jest PTV EV Truck Route
Planner, stworzony z mysla o flotach pojazdow
elektrycznych. Wymagaja one specyficznego
podejscia do planowania tras ze wzgledu na ich
ograniczony zasieg, koniecznos¢ tadowania oraz
wrazliwost na warunki atmosferyczne, takie
jak np. temperatura.
To jedyne na rynku
rozwiazanie zawie-
rajace tak komplek-
sowy katalog elek-
trycznych pojazdow

ciezarowych. @
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Lumesia-zintegrowana platforma
rewolucjonizujgca zarzgdzanie transportem

W sektorze transportu drogowego i logistyki wymagania firm szybko ewoluuja. Ztozone procedury
biurokratyczne, rosngce koszty zarzadzania, wydajnosé operacyjna i wprowadzanie nowych
technologii to juz codziennosc. W tym kontekscie Lumesia wyrdznia sie jako kompleksowa platforma
ustugowa, ktora upraszcza i optymalizuje codzienne zarzadzanie flotami.

pracowana przez Eurotoll

i FAIService — dwoch dobrze zna-

nych liderow sektora transporto-
wego we Wioszech i we Francji — Lumesia
oferuje zintegrowany ekosystem rozwia-
zah, obejmujacych kwestie od optat drogo-
wych po ustugi telematyczne, od zarzadza-
nia paliwem po rezerwowanie pociagow
i promow, az po odzyskiwanie podatku VAT
z zagranicy.

Optaty drogowe bez barier

Aby przejazdy byly prostsze i niezaktoco-
ne, Lumesia oferuje rozwiazania z zakresu
optat drogowych pozwalajace przemierzyc
21 krajow europejskich. W szczegolnoéci,
dzigki instalacjom satelitarnym najnowszej
generacji Lumesia 1, kierowcy moga prze-
jechat przez 17 krajow bez koniecznosci
zatrzymywania sie na bramkach. System
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obstugiwany jest przez aplikacje mobilna
z intuicyjna obstuga oraz przez interfejs onli-
ne, za pomoca ktorych mozna monitorowac
flote w czasie rzeczywistym.

Specjalna promocja Lumesia Tolling*:
Az do 31.12.2024 r., przy podpisaniu
umowy na system optat drogowych.
Oferujemy 3-miesieczny abonament
na urzadzenie Lumesia 1 zupetnie za
darmo oraz zerowe prowizje w tym sa-
mym okresie.*

Rozwiazania telematyczne:
od funkgji podstawowych
po zaawansowane

Aby poprawit wydajnost operacyjna
i umozliwic swiadome podejmowanie de-
cyzji, Lumesia oferuje platformy do zarza-
dzania flota, na ktorych dane dotyczace

pojazdow sa centralizowane i analizowa-
ne. Poczawszy od geolokalizacji, przez
raporty dotyczace aktywnosci kierow-
cow, az po symulacje ryzyka naruszeh
Lumesia wspiera firmy w optymalizacji
planowania i zapewnieniu skuteczniej-
szego zarzadzania.
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by przejazdy byty
prostsze i nieza-
ktocone, Lumesia
oferuje rozwigzania
z zakresu opfat drogowych
pozwalajace przemierzyc
21 krajow europejskich.

Specjalna promocja Lumesia Telema-
tics**: Do kazdej umowy podpisane;j
do 31.12.2024 r. oferujemy bezptatne
korzystanie z naszych platform przez
pierwsze 3 miesigce, co pozwala na
sprawdzenie naszych rozwigzan bez
zobowigzania.**

Lumesia Card: wiecej
niz tylko karta paliwowa

Poza siecia stacji paliw w catej Europie,
Lumesia Card powiazana jest z aplikacja
upraszczajaca codzienne zarzadzanie pali-
wem, informuje o najblizszych stacjach i za-
pewnia bezpieczne transakcje dzieki uwie-
rzytelnieniu OTP.

Specjalna promocja Lumesia Card***:
W przypadku kazdej aktywacji Lumesia
Card do 31.12.2024 r., zwracamy 50 €
za kazde 1000 € wydane miesiecznie
za pomoca tej samej karty, przez mak-
symalnie 3 kolejne miesigce.***

Bezstresowe odzyskiwanie
podatku VAT

Lumesia utatwia odzyskiwanie za-
granicznego podatku VAT i akcyz,

Poza sieciq stacji paliw w catej Europie, Lumesia
Card powigzana jest z aplikacjq upraszczajqcq
codzienne zarzqdzanie paliwem, informuje

o najblizszych stacjach i zapewnia bezpieczne

transakcje dzieki uwierzytelnieniu OTP

Lumesia wspiera firmy w optymalizacji planowania i zapewnieniu skuteczniejszego zarzqdzania

oszczedzajac firmom biurokratycznych
ktopotow. Dzieki opcji fakturowania
.bez VAT" firmy moga otrzymac zwrot
bezposrednio na fakturze, co poprawia
przeptywy pienigzne i przyspiesza czas
ZWrotu.

Rezerwacje intermodalne
dla bardziej zrownowazonego
transportu

Dzigki ustudze rezerwacji pociagow
i promow przeznaczonych do transportu
pojazdow ciezarowych Lumesia pozwala
firmom zmniejszy¢ ich wptyw na srodowi-
sko i oszczedzic pieniadze. Ustuga ta jest
dostepna przez 7 dni w tygodniu, a ptatnosc
przesunieta jest w systemie miesigcznym,
utatwiajac logistyke i optymalizujac procedu-
ry operacyjne.

Partner zapewniajacy
najnowsze technologie

Lumesia to nie tylko ekosystem ustug,
ale prawdziwy asystent firm transporto-

umesia to nie tylko
ekosystem ustug, ale
prawdziwy asystent
firm transportowych,
ktory towarzyszy klientom
w kazdym aspekcie zarza-
dzania flotg. Upraszcza
on codzienne procesy
operacyjne.

wych, ktory towarzyszy klientom w kaz-
dym aspekcie zarzadzania flota i uprasz-
cza codzienne procesy operacyjne. Dzigki
ciaglym innowacjom Lumesia nieustannie
rozwija awangardowe rozwiazania, odpo-
wiadajac na autentyczne wyzwania bran-
zy i oferujac ustugi, ktore coraz bardziej
upraszczaja codzienne zadania w transpor-
cie drogowym. @

* Oferta obowigzuje dla nowych klientow i dotyczy wytacznie systemu Lumesia 1, z minimalnym okresem podpisania umowy na 12 miesiecy. Po pierwszych
3 miesiacach abonament i prowizje beda naliczane zgodnie z warunkami podpisanej umowy. Promocja nie taczy sig z innymi aktualnymi ofertami.

** Oferta dostarcza dla nowych klientow i dotyczy wytacznie wybranej platformy. W tym okresie moze zosta¢ odebrana od umowy w momencie rozpoczecia, nie ponoszac
zadnych kosztow. Po 3 ustugach ptatniczych bedzie obowigzywac z podpisanej umowy. Promocja nie taczy sie z innymi aktualnymi ofertami.

*+*+ Oferta zastrzezona dla nowych klientow Lumesia. Kwota zostanie odliczona bezposrednio z faktury i nie mozna uzyskac¢ jej w formie gotowkowej. Koszty brane pod
uwage przy obliczaniu znizki musza zosta¢ poniesione do marca 2025 r. Promocja nie faczy sie z innymi aktualnymi ofertami, a znizka bedzie naliczana tylko od kosztow

uzupetniania paliwa.

5/2024
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teleroute

Rozwigzanie na trudne czasy.

Teleroute, gietda transportowa z grupy Alpega

Trudna sytuacja w logistyce sprawia, ze przewoznik dwa razy obejrzy kazdg ztotéwke
i na wszelki wypadek zrobi to jeszcze trzeci raz. Wszelkie dziatania muszg by¢ przemyslane
i przynosic¢ zamierzony skutek, kazdy partner sprawdzony.

ak zatem zminimalizowa¢ ryzyko

wspotpracy i zyskaé dostep do so-

lidnych zlecen transportowych za
uczciwa stawke? Odpowiedzia jest platfor-
ma transportowa Teleroute — nowoczesne
rozwiazanie, ktére wspiera przewoznikow
na kazdym etapie wspotpracy.

Teleroute - wiecej
niz gietda transportowa

Teleroute to jedna z najstarszych i naj-
bardziej renomowanych gietd transpor-
towych w Europie. OD 1985 r. zapewnia
przewoznikom dostep do wysokiej jakosci
frachtéw i wsparcie w budowaniu relacji
biznesowych. Obecnie poprzez platforme
uzytkownicy maja dostep do ofert takze
z innych gietd z Grupy Alpega: Wtransnet
i 123Cargo. Dzieki temu moga pozyskiwac
frachty w catej Europie, ze szczegélnym
uwzglednieniem rynkéw: hiszpanskie-
go, francuskiego i rumunskiego. Z ponad
350 tys. ofert frachtow dziennie, przewoz-
nicy moga liczy¢ na szeroki wybér zlecen,
co zwiegksza szanse na regularne dochody
i rozwaj dziatalnosci na nowych rynkach.

Teleroute nie tylko faczy przewozni-
kow ze spedytorami i zatadowcami, ale
takze oferuje szereg korzysci, ktére wy-
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rézniaja ja na tle konkurencji. Z platformy
korzysta ponad 85 tys. ekspertdw trans-
portowych w catej Europie, co $wiadczy
0 jej wartosci.

Frachty z pierwszej reki

Jednym z najwigkszych atutow Teleroute
sa frachty z pierwszej reki — przewoznicy
moga zdobywac zlecenia bezposrednio od
spedytoréw, bez udziatu poérednikéw, co
przektada sie na wyzsze stawki oraz pew-
nos¢ otrzymania ptatnosci na czas. To po-
zwala firmom na efektywniejsze planowa-
nie i optymalizowanie proceséw.

stwa i kopiowania niezgodnego z umowa
uzywania gietdy.

Bezpieczenstwo
w centrum uwagi

Jednym z priorytetow Teleroute jest
zapewnienie najwyzszego poziomu bez-
pieczenstwa uzytkownikom. Gietda wdro-
zyta zaawansowane mechanizmy wie-
lowarstwowej weryfikacji (MLV), ktére
zapewniaja, ze tylko autoryzowane firmy
maja dostep do platformy. Poza standardo-
wymi licencjami, Teleroute wymaga takich
informacji, jak oceny kredytowe, kontrola

zieki frachtom z pierwszej reki, ustugom

wspomagajgcym ptynnosc finansowa i wyjatkowej

opiece indywidualnych opiekunéw konta, platforma

oferuje nie tylko dostep do zlecen, ale tez budowanie
relacji opartych na zaufaniu i bezpieczenstwie.

Teleroute dba o jako$¢ oferty monitoru-
jac zachowania uzytkownikéw. Zajmuje sie
tym Komisja Kontroli Firm Zrzeszonych. To
dzieki niej w 2024 r. ponad 8% firm, ktére
tamaty regulamin platformy, zostato wyklu-
czonych. Kontrole dotyczyly bezpieczen-

tozsamosci i staz firmy na rynku. Procedu-
ry sa dostosowane do lokalnych rynkéw.
Dzieki temu spotecznoé¢ platformy sktada
sie z rzetelnych partneréw biznesowych.
Dodajmy, ze w 2024 r. az 20% firm
aplikujacych o cztonkostwo w Teleroute
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zostato odrzuconych przez dziat weryfika-
cji ze wzgledu na brak spetnienia wyma-
gan bezpieczenstwa, takich jak powiazania
z ryzykownymi firmami lub brak odpo-
wiednich ocen kredytowych. Okoto 20%
firm nie otrzymato praw do publikowania
tadunkéw ze wzgledu na posiadany tabor

woéci. Opiekun jest dostepny od momentu
rozpoczecia wspodtpracy, wspierajac prze-
woznika w codziennych wyzwaniach, opty-
malizacji pracy na gietdzie oraz rozwiazywa-
niu problemoéw biznesowych. Komunikuje
sie on w jezyku klienta, co utatwia wspotpra-
ce i budowanie relacji na poziomie partner-

eleroute nie tylko tgczy przewoznikow ze spedytorami
i zatadowcami, ale takze oferuje szereg korzysci,
ktore wyrdzniajg jg na tle konkurenciji. Z platformy
korzysta ponad 85 tys. ekspertow transportowych

w catej Europie, co swiadczy o jej wartosci.

wiasny i mogty dotaczy¢ tylko i wytacznie
jako przewoznik.

W celu dodatkowej ochrony Teleroute
oferuje Gwarancje Ptatnosci, ktora
zapewnia przewoznikom wyptate na-
leznosci nawet w przypadku, gdy ich
kontrahent nie wywiazuje sie z ptatno-
$ci. Ustuga umozliwia zabezpieczenie
ptatnosci za zlecenie transportowe na
etapie akceptacji oferty. Dzieki temu
przewoznicy otrzymaja zaptate za swoja
ciezka prace.

Szybka ptatnosc¢
i wsparcie finansowe

W branzy transportowej ptynnosé fi-
nansowa ma kluczowe znaczenie, dlatego
Teleroute oferuje ustugi wspomagajace szyb-
ka pfatnos¢. Jedna z nich jest FastPayment.
To rozwiazanie umozliwiajace przewozni-
kom otrzymanie zapfaty za wykonane zlece-
nie w ciaggu 48 godz., przynoszace korzys$é
firmom, ktére chca uniknaé dtugich termi-
néw platnoéci, siegajacych nawet 90 dni.

Dzieki takiej ustudze i gwarancji ptatno-
$ci oraz wsparciu Dziatu Reklamacji Pfatno-
$ci, ktéry prowadzi dziatania mediacyjne,
Teleroute zapewnia przewoznikom stabil-
noé¢ finansowa oraz elastyczno$¢ w zarza-
dzaniu naleznosciami. Korzystanie z tych na-
rzedzi pozwala unikna¢ ryzyka zwiazanego
z opdznionymi ptatnosciami.

Opiekun konta-wsparcie
na kazdym kroku

Kazdy uzytkownik platformy Teleroute
ma przydzielonego opiekuna konta, ktory
pomaga mu w petni wykorzysta¢ jej mozli-
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skim. To osoba, ktéra zna specyfike firmy, jej
potrzeby oraz pomaga dostosowaé narzedzia
Teleroute do indywidualnych oczekiwan.

Przyktadem znaczenia opiekuna konta
jest historia Agaty Huzalékyj, wtascicielki
firmy Tuporte. Jak przyznaje, ,to, ze mamy
opiekuna konta, ktéry nie jest osoba anoni-
mowa i wie, kim jestesmy, jest wartoscia”.
Relacje z opiekunem daja przewoznikom
poczucie bezpieczenstwa oraz pewnosé,
ze w razie problemow zawsze otrzymaja
wsparcie.

Teleroute - spotecznosé
profesjonalistow

Transport opiera sie na zaufaniu, a Teleroute
stawia na budowanie dtugoterminowych

|

4p

relacji wsréd swoich uzytkownikéw. Dzigki
zaawansowanym narzedziom wspomaga-
jacym oraz opiece indywidualnych opieku-
néw konta, platforma zapewnia nie tylko
dostep do frachtow, ale takze mozliwosé
nawiazywania wartosciowych kontaktow
biznesowych.

Teleroute tworzy spoteczno$¢ eksper-
téw transportowych, ktérzy moga dzieli¢ sig
do$wiadczeniami np. w ramach najwigksze-
go w Europie spotkania networkingowego
dla branzy TSL — Connecta oraz korzystaé
z narzedzi wspierajacych bezpieczenstwo
i jakos¢ wspotpracy. Takie podejécie po-
zwala na rozwijanie dziatalnosci na rynku
transportowym oraz budowanie silnych re-
lacji biznesowych, ktére przekiadaja sie na
dtugofalowy sukces.

Teleroute to wiecej niz gietda trans-
portowa — to narzedzie, ktére wspiera
przewoznikdw na kazdym etapie dziatal-
nosci. Dzieki frachtom z pierwszej reki,
ustugom wspomagajacym ptynnosé fi-
nansowa i opiece indywidualnych opie-
kunow konta, platforma oferuje nie tylko
dostep do zlecen, ale tez budowanie re-
lacji opartych na zaufaniu i bezpieczen-
stwie.

Wybierajac Teleroute, inwestujesz
w jakos$¢, ktoéra przektada sie na wyz-
sze zyski i wieksza stabilno$¢ bizne-
sowa. Warto postawi¢ na partnera,
ktory dba o Twoj sukces na kazdym
kroku. @

r Translogistica > :
Poland > : < >
SPOTKAJ SIE Z NAMI! >
HALA 1, STOISKO 9
& teleroute
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| pilerwszym nowym peronem

Modernizujemy fragment magistrali $lask — Battyk na trasie z Chorzowa do Zdunskiej Woli.
Obecnie przebudowujemy m.in. stacje kolejowe Bytom, Radzionkow oraz Chorzow Stary.
Podrozni korzystajg juz z pierwszego nowego peronu pod odnowiong halg peronow3 na
stacji Bytom. Projekt ubiega sie o dofinansowanie w ramach Funduszy Europejskich na
Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027.

Przebudowa linii kolejowej nr 131
na odcinku Chorzéw — Zdunska
Wola to jedna z najwiekszych
obecnie realizowanych inwesty-
¢ji kolejowych w kraju. Linia prze-
biega przez dwa wojewddztwa,
a prace podzielilismy na cztery
odcinki. Na trasie Chorzéw Bato-
ry—Nakto Slaskie projekt zaktada
przebudowe pieciu stacji, dwdch
przystankéw kolejowych oraz
budowe jednego nowego — Cho-
rzow Uniwersytet.

Nowy peron
na stacji Bytom

16 pazdziernika 2024 r.udostep-
nilismy podréznym odnowiong
hale peronowa na stacji Bytom
wraz z dwoma przebudowany-

> www.plk-sa.pl > www.plk-inwestycje.pl ¥ www.portalpasazera.pl P www.mapadotacji.gov.pl [BILINERLEILIA]

Fundusze Europejskie
na Infrastrukture,
Klimat, Srodowisko

- Polska

mi przejSciami podziemnymi
oraz pierwszym nowym pero-
nem. Catg infrastrukture dosto-
sowaliSmy do potrzeb wszyst-
kich podréznych, w tym osdb
o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie. Nowy peron
wyposazylismy w tawki, tablice
informacyjne, gabloty z roz-
ktadem jazdy, oswietlenie oraz
nagtosnienie. Dostep do niego
zapewniaja windy z przejs$¢ pod-
ziemnych. Kontynuujemy prace
przy pozostatych dwéch pero-
nach, ktére udostepnimy po-
dréznym w grudniu 2024 roku.

Hala peronowa ma nowy dach
z blachy cynkowo-tytanowej
i historyczne  przeszklenia.
Jej konstrukcja zostata wcze-

Rzeczpospolita

Dofinansowane przez
Unie Europejska

$niej wzmocniona. Na szklanej
elewacji obiektu pojawity sie
nowe, ledowe napisy z nazwa
stacji. Zastosowane rozwigza-
nia pozwolity na dodatkowe
doswietlenie perondw, a takze
na odtworzenie zabytkowego
charakteru stacji Bytom. Prace
sg realizowane zgodnie z usta-
leniami z Wojewddzkim Konser-
watorem Zabytkdw.

Na przebudowanych peronach
zachowano pierwotny uktad pty-
tek w karo. Nie zapomnielismy,
ze bytomska hala jest tez Swiad-
kiem historii. Na konstrukgji
obiektu pozostawiono widoczne
efekty dziatan wojennych, ta-
kie jak wgniecenie w przesle po
upadku bomby i dziury od kul.

W Bytomiu wybudowali$my tak-
ze nowe lokalne centrum stero-
wania, z ktérego dyzurni beda
nadzorowa¢  bezpieczenstwo
ruchu kolejowego. Obecnie do-
biega konca przebudowa przy-
stanku kolejowego Bytom Karb.

Postepuj3a prace
w Chorzowie
i Radzionkowie

Sporo dzieje sie takze w innych
miastach. W Chorzowie przebu-
dowalismy stacje kolejowa Cho-
rzébw Miasto oraz wybudowa-
lismy nowy wiadukt kolejowy
nad ul. Florianska. To wtasnie
spod niego — schodami lub win-
da — bedzie sie mozna dostac
na nowy peron stacji Chorzéw

k=

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Projekt ,Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw Batory — Tarnowskie Gory — Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz —,Maksymilianowo, etap |-Faza ll”
ubiega sie o dofinansowanie przez Unie Europejska w ramach Funduszy Europejskich na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027



Miasto. WybudowaliSmy takze
nowy przystanek Chorzéw Uni-
wersytet w rejonie ul. Strzelcow
Bytomskich. Na peron prowa-
dza schody oraz winda z nowo
wybudowanego przejécia pod-
ziemnego. Nowy przystanek za-
pewni mieszkancom Chorzowa
lepszy dostep do kolei. Aktual-
nie dobiegajg korica prace na
stacji kolejowej Chorzdw Stary.

Widoczne s takze efekty prac
na stacji Radzionkéw. Wybudo-
walismy juz nawierzchnie nowe-
go, dwukrawedziowego peronu.
ZamontowaliSmy takze gabloty
informacyjne oraz nowe oswie-
tlenie. Postepuje budowa przej-
$cia podziemnego oraz pochyl-
ni. Na przystanku Radzionkéw

lepszy dostep
@y dokolei
W regionie

U

Rojca gotowy jest juz pierwszy
z przebudowywanych peronéw
wraz z pochylnig. W sasiedztwie
przystanku postepuje takze
przebudowa wiaduktu kolejowe-
go nad zbiegiem ul. Jana Kuzaja
oraz Stanistawa Schwallenberga.

W ramach inwestycji na odcinku
linii kolejowej nr 131 Chorzéw
Batory—Nakto Slaskie wymienio-
ne zostana takze tory, rozjazdy,
sie¢ trakcyjna oraz urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym.
Modernizacja tej linii jest takze
wazna dla poprawy przewozéw
towarowych ze Slaska w kierun-
ku portéw morskich. Zwiekszy
sie przepustowos¢ trasy, co po-
zwoli na transportowanie koleja
wiekszej iloéci towarow.

stacje i przystanki

dostepne dla wszystkich

podréznych

poprawa bezpieczenstwa
w ruchu kolejowym
i drogowym

1)

Pierwszy z peronéw

aw

Radzionkéw Rojca - budowa n.o_wego wiadukt

AN\

owego przystanku Ra

dzionéw Rojca

szybki i sprawny transport
E@ towardéw koleja z predkoscia

do 120 km/h

ochrona srodowiska naturalnego

—zmniejszenie emisji CO, i gazéw cieplarnianych

dzieki ograniczeniu transportu drogowego




Transport kolejq umozliwia przewdz wielu jednostek naraz: jeden pociqg VIIA moze przetransportowac az 48 naczep

Autostrady kolejowe VIIA.
Powigzanie zalet
transportu kolejowego | drogowego

Unia Europejska wspiera transport intermodalny poprzez odpowiednie przepisy prawne
oraz finansowanie, ze wzgledu na jego bezpieczenstwo i niewielki wptyw na srodowisko.
To najskuteczniejszy sposob na zmniejszenie sladu weglowego, co wpisuje sie w idee ekologistyki
w transporcie. Ale czy transport intermodalny jest optacalny? Nato i inne pytania dotyczace
transportu kombinowanego odpowiada Iwona Okret, sales manager w firmie VIIA.

Transport intermodalny ma wiele zalet
i przy dobrej organizacji oraz zbalanso-
wanych, regularnych transportach jest
optacalny.

Wykorzystanie kolei w transporcie dale-
kobieznym zmniejsza koszty paliwa i kon-
serwacji pojazdow. Pozwala na wykonanie
wigkszej ilosci transportow z mniejsza
liczba kierowcow i ciagnikow siodfowych.
Poza tym, za pomoca transportu intermo-
dalnego mozna przewiezt jednorazowo
tadunki o 4 tony ciezsze w porownaniu do
standardowych przewozow drogowych.

Inna wazna korzysc takiego rozwiaza-
nia to zwigkszona zdolnos¢ przewozowa:
transport koleja umozliwia przewoz wielu
jednostek naraz: jeden pociag VIIA moze
przetransportowac az 48 naczep!
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Jakie rozwigzania intermodalne
oferuje VIIA?

Specjalnoscia VIIA sa Autostrady
Kolejowe, rozwiazania intermodalne
umozliwiajace przewoz koleja konwen-
cjonalnych naczep, dzigki innowacyjnej
technologii Modalohr, pozwalajacej na
tadowanie jednostek na pociag bez uzy-
cia dzwigu.

Autostrady kolejowe dostosowa-
ne sa do potrzeb transportu drogowe-
go i nie wymagaja specjalistycznego
sprzetu, aby z nich korzystat. Poza tym,
pozwalaja skorzystat z zalet transportu
intermodalnego bez utraty jakosci jaka
oferuje transport drogowy. Gwarantuja
bardzo duza czestotliwosc odjazdow
pociagbw oraz czas tranzytu podobny

do drogowego. Mozemy wigc stwier-
dzic, ze Autostrady Kolejowe VIIA facza
w sobie zalety transportu kolejowego
i drogowego.

Iwona Okret
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Jaka jest historia Autostrad Kolejo-
wych VIIA?

Poczatki VIIA, spotki nalezacej do SNCF
(Pahstwowych Kolei Francuskich), siegaja
2003 roku, gdy z inicjatywy SNCF i Tre-
nitalia ruszyta AFA, Autopista Ferroviaria
Alpina. Kolejna wazna data w historii VIIA
to rok 2007, kiedy zostaje uruchomiona
Lorry-Rail, pierwsza dalekobiezna auto-
strada kolejowa Bettembourg Le Boulou,
ktora potaczyta centralna Europe z Hisz-
pania. Potaczenie to stato sie niezwykle
popularne, niedawno zwigkszylismy ilos¢
kursujacych na tej linii pociagow z 46 na
52 tygodniowo. Innym waznym wydarze-
niem w historii VIIA byto wybudowanie
terminala w Calais oraz uruchomienie linii
Calais-Le Boulou, ktora pozwala na wygod-
ny transport jednostek do Wielkiej Brytanii.

Czy proponowane przez VIIA rozwia-
zania cieszg sie popularnoscia wsrod
polskich firm transportowych?

W ostatnich latach wzrosto bardzo
zainteresowanie produktem intermodal-
nym. Polacy, choc¢ tradycjonalisci, coraz
czesciej otwieraja sig na tego rodzaju
rozwigzania w transporcie, chociazby ze
wzgledu na brak kierowcow. Rosnie tez
zainteresowanie klientow zielona logisty-
ka. Coraz czesciej decyduja sig na zakup
naczep intermodalnych (typu huckepack),
chot stanowia one nadal niewielki pro-

Our Intermodal

cent wszystkich jednostek na rynku
polskim.

Autostrada kolejowa Bettembourg-
-Le Boulou cieszy sie duzym zainteresowa-
niem wsrod polskich firm transportowych,
gdyz pasuje do wigkszosci transportow mie-
dzy Polska i Hiszpania czy Niemcami i Hisz-
pania lub tez potudniowa Francja. Polaczenie
to utatwia przejazd przez Francje i pozwala
na unikniecie mandatow, ktore zdarzaja sie

Specjalnosciq VIIA sq Autostrady Kolejowe, rozwiqzania intermodalne umoZzliwiajqce
przewoz koleja konwencjonalnych naczep, dzieki innowacyjnej technologii Modalohr pozwalajgcej

na tadowanie jednostek na pociqg bez uzycia dzwigu

5/2024

w transporcie ,,na kotach”. Z Bettembourga
mozna rowniez kontynuowac transport kole-
ja do Poznania, chot na tym odcinku kursuje
znacznie mniej pociagow.

Czy rozrosnie sie sie¢ intermodalnych
potaczen VIIA?

Nasza misja jest rozbudowa sieci au-
tostrad kolejowych w Europie, wigc cia-
gle sie rozwijamy. Aktualnie pracujemy
nad dwoma waznymi projektami: budowa
terminala pod Paryzem oraz wylansowa-
niem linii Bettembourg Mouguerre, pla-
nowanym na wrzesieh 2025. Potaczenie
to umozliwi transport naczep intermodal-
nych i konwencjonalnych na potnoc Hisz-
panii, w rejony wybrzeza atlantyckiego,
gdzie jest duza koncentracja przemystu.
Bedzie uzyteczne rowniez przy transpor-
tach w rejony Madrytu czy Portugalii,
z pewnoscia zostanie docenione. @

VIIA bierze udziat
w Miedzynarodowych
Targach Transportu i Logistyki
w Warszawie.

Serdecznie zapraszamy na nasze
stoisko P2, w hali numer 3.
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Faktoring
dla przewoznikdw

Malcom Finance
— solidny partner branzy TSL

Malcom Finance od tego roku oferuje w Polsce ustugi w zakresie faktoringu, ubezpieczania
naleznosci, weryfikacji kondycji finansowej kontrahentow, a takze programy partnerskie
dla firm transportowo-logistycznych. Aby by¢ na biezaco z tym, co dzieje sie w branzy, jakich ustug
potrzebujg przewoznicy i przed jakimi wyzwaniami aktualnie stojg, przedstawiciele
Malcom Finance aktywnie uczestniczg w branzowych wydarzeniach. Nie zabraknie ich rowniez
na tegorocznych targach TransLogistica.

alcom Finance to wywodzacy
sie z Czech fintech, ktory spe-
cjalizuje sie w Swiadczeniu ustug

firmom z branzy transportowo-logistycznej,
szczegblnie matym i srednim przewoz-
nikom. Od zatozenia w 2021 r., dziatajac
pod marka 4Trans Factoring, firma zyskata
zaufanie ponad 2,8 tys. klientow z Czech,
Stowacji i Polski, finansujac ponad 170 tys.
faktur o tacznej wartosci ponad 700 min zt.

Trzebaby¢ ,,w branzy”

Sektor transportowo-logistyczny to filar
polskiej gospodarki, ktory bezposrednio
generuje ok. 6% PKB, co w odniesieniu

50 TSLEIZNIES

do 2023 r. daje ponad 200 mld zt, a wspot-
uczestniczy w wytworzeniu ponad pofowy.
Przygotowanie produktow, ktore rzeczywi-
scie wychodza naprzeciw potrzebom firm
dziatajacych w transporcie, nie jest tatwe.
Dobra znajomost branzy, charakterystycz-
nych dla jej funkcjonowania elementow,
wyzwah i bolaczek stanowi punkt wyjscia.
Ale nie jest to wiedza, ktora mozna posiasc
raz na zawsze. Zmiany w sektorze TSL sa
dynamiczne i zeby za nimi nadazac, trzeba
dziatat bezposrednio w nim.

— Aby nasze rozwiazania byty dopaso-
wane do potrzeb przewoznikbw, razem
z calym miedzynarodowym zespotem, na
co dzieh rozmawiamy z naszymi klientami.

Ale musimy miec szeroki oglad sytuacji
oraz mozliwie szybko wylapywac poja-
wiajace sie nowe wyzwania lub szanse.
Dlatego aktywnie uczestniczymy w wielu
branzowych wydarzeniach, na przyktad
Spotkaniach Transportowych. To tam,
czesto w kuluarowych rozmowach, mo-
zemy jeszcze lepiej poznawac jak zmienia
sie sytuacja— mowi Jaroslav Ton, tworca
Malcom Finance.

TransLogistica-miejsce
wymiany doswiadczen

Znakomita okazja do wyczucia pulsu ca-
tego sektora TSL sa Miedzynarodowe Tar-

5/2024
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gi Transportu i Logistyki TransLogistica. To
najwieksze tego typu wydarzenie w Srod-
kowo-Wschodniej Europie, wiec pozwalaja
na wymiane doswiadczeh w skali migdzy-
narodowej.

— W ciagu rzech intensywnych dni tar-
gowo-konferencyjnych nasz zespot bedzie
do dyspozycji wszystkich uczestnikbw
wydarzenia. Nasi eksperci przy stoisku
chetnie przedstawia zarbwno nasza nowa
oferte dla przewoznikbw, jak i zasady funk-
cjonowania programu partnerskiego, skie-
rowanego do wigkszych firm dziatajacych
w branzy transportowo-logistycznej — za-
checa Jaroslav Ton.

W ramach targow TranslLogistica
Malcom Finance nie tylko przygotowuje
wiasne stanowisko (F10 w hali nr 4). Fir-
ma zorganizowata rowniez panel oraz kilka
wystapieh. W ich ramach przedstawiciele
firmy zaprezentuja na rzeczywistych przy-
kfadach m.in. to, w jaki sposob ustugi firmy
wspieraja caty ekosystem przedsigbiorstw
transportowo-logistycznych i przewozni-
kow, dbajac o ich ptynnosc finansowa czy
jakosc relacji biznesowych.

Program partnerski
Malcom Finance

Znajac specyfikg sektora TSL, Malcom
Finance przygotowato oferte skierowana
do firm spedycyjno-transportowych korzy-
stajacych z ustug przewoznikow-podwyko-
nawcow, ktore chca zapewnic im wigksza
stabilnos¢ i natychmiastowy dostep do go-
towki. Stanowi to bardzo dobra alternatywe
dla skonta. Efekt dla podwykonawcow jest
podobny — szybciej otrzymuja naleznosc.
Ale zamieniajac skonto na program part-

Jaroslav Ton

nerski w Malcom Finance zleceniodawca
nie angazuje swoich wtasnych srodkow.
Moze je wykorzystac w bardziej optymalny
dla rozwoju biznesu sposob.

Jest to niezwykle wazne zwlaszcza
w wypadku, gdy firma swoim kontrahen-
tom wystawia faktury z dtugimi terminami
ptatnosci. W razie jakichkolwiek opoznieh
moze okazat sig, ze aby sfinansowac skon-
to, musi skorzystac z wlasnych rezerw. Ro-
dzi to szereg dodatkowych ryzyk dla prowa-
dzenia biznesu, a w skrajnych wypadkach
moze bardzo niekorzystnie wptynac na
ptynnosc¢ finansowa.

W ramach programu wprowadzono tez
pakiet motywacyjny dla partnerow. Dzigki
temu nie ponosza oni zadnych kosztow
zwigzanych z zapewnieniem finansowania
faktur podwykonawcow, a dzieki wspot-
pracy uzyskuja dodatkowe korzysci finan-
sowe.

W efekcie czest partnerow Malcom
Finance, ktorzy wczesniej oferowali skon-
to, zrezygnowali z obciazania wtasnych bu-

dzetow. Wczesniejsze finansowanie faktur
swoich podwykonawcow w catosci oparli
o program partnerski, dajac im jednocze-
snie petna dowolnost wyboru: czy i kiedy
korzystat z tego rozwiazania.

Zadbaj o swoich
przewoznikow

Mniejsi przewoznicy sa znacznie bar-
dziej narazeni na problemy wynikajace
z opoznieh i zatorow platniczych. A duzym
firmom transportowym zalezy na solid-
nych, statych podwykonawcach, ktorzy
gwarantuja odpowiedni poziom Swiadczo-
nych ustug. W kohcu to oni, wykonujac
ustuge transportowa, maja bezposredni
kontakt z klientami i w duzym stopniu od-
powiadaja za wizerunek firm, na zlecenie
ktorych dziataja.

Podwykonawcy partnerow Malcom
Finance otrzymuja dostep do faktoringu
ramach specjalnej oferty. Jednoczeénie,
poniewaz zleceniodawca potwierdza skie-
rowane do sfinansowania faktury w we-
wnetrznym systemie, caty proces finanso-
wania jest jeszcze szybszy.

Oferta wynikajaca
zpotrzeb

Jednym z efektow rozmow z klientami,
partnerami, a takze uczestnikami roznych
wydarzeh branzowych jest przygotowa-
nie przez Malcom Finance catkiem nowej
oferty faktoringu dla przewoznikow. Tak jak
dotychczas, podstawowe zatozenie jest ja-
sne — placisz, jesli korzystasz. Nie ma opfat
stalych, minimalnych miesigcznych limitow
sfinansowanych faktur i innych kosztow.

W ramach programu wprowadzono pakiet motywacyjny dla partnerow. Dzigki temu nie ponoszq oni zadnych kosztow zwigzanych

z zapewnieniem finansowania faktur podwykonawcow, a dzieki wspotpracy uzyskujq dodatkowe korzysci finansowe

Faktoring «

Malcom

5/2024

Faktoring ... &
pro dopravce pre dopravecou

Faktoring
dla przewoznikdw
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Dodatkowo znacznemu uproszczeniu ulegt
cennik i obnizone zostaty optaty.

Tak wyglada aktualna oferta Malcom
Finance (w zaleznosci od terminu pfatnosci
faktury):

® do 30 dni: 1,99% wartosci faktury,

® 31-45 dni: 2,98% wartosci faktury,

@ 46-60 dni: 3,97% wartosci faktury,

® powyzej 60 dni: +0,99 proc. wartosci
faktury za kazde kolejne 15 dni.

To jedyne koszty, jakie ponosi klient ko-
rzystajacy z faktoringu od Malcom Finance.

Jesli przewoznik nie chce tyle czekac
na otrzymanie pieniedzy, zgtasza sig do
Malcom Finance (faktora) i od razu otrzy-
muje 80% wartosci faktury. Natomiast po-
zostata czesce, uszczuplona o prowizje za-
lezna od terminu ptatnosci, faktor przelewa,
gdy otrzyma pieniadze od zleceniodawcy.
Ale co najwazniejsze, przedsigbiorcy
w razie jakiegokolwiek opoznienia w ptat-
nosciach ze strony kontrahentow, nie mu-
Sza sie 0 nic martwic, bo pieniadze maja juz
na koncie. Cate ryzyko zwiazane z nieotrzy-

Podstawowe zatozZenie jest jasne - ptacisz, jesli korzystasz. Nie ma opfat statych,
minimalnych miesigcznych limitow sfinansowanych faktur i innych kosztow. Dodatkowo znacznemu

uproszczeniu ulegt cennik i obnizone zostaty optaty

Co wazne, znajac aktualna sytuacje
w branzy, wprowadzono tez korzystne dla
przewoznikow rozwiazanie na wypadek,
gdyby ich kontrahent spozniat sie ze sptata
faktury. Nominalnie w takiej sytuacji firma
pobiera opfate w wysokosci 1,5%. Ale jesli
naleznosc zostanie uregulowana do 10 dni
od uptywu terminu ptatnosci, klient zostanie
zwolniony z tej optaty. To Swiadczy o wie-
dzy i zrozumieniu faktu istnienia w branzy
logistycznej mechanizmow powodujacych
potencjalne opoznienia proceduralne. Wiele
z nich jest zasadniczo niezalezna od prze-
woznikow, wiec takie rozwiazanie stano-
wi ich rzeczywiste wsparcie, pomagajace
utrzymac ptynnosc finansowa.

Zadnych poétsrodkow

Faktoring oferowany przez Malcom
Finance to tak zwany faktoring witasciwy
(petny). Jego dziatanie polega na tym, ze
firma transportowa wystawia fakture zle-
ceniodawcy, zazwyczaj (zgodnie z umo-
wa) z dosc odleglym terminem ptatnosci.
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maniem przelewu bierze na siebie Malcom
Finance i w razie czego samodzielnie po-
dejmuje niezbedne dziatania. Dodatkowo
faktor ubezpiecza te wierzytelnosci, wiec
w razie niewyptacalnosci zleceniodawcy,
rekompensate uzyskac mozna od firmy
ubezpieczeniowej.

— Moja misja i mojej firmy jest wspar-
cie przedsiebiorcow transportowych w ich

Finance przewoznicy, ktorzy czesto za-
mrazaja duze Srodki w fakturach z dtugimi
terminami platnosci, mieli staty dostepu do
gotowki. Zawsze, nie tylko w chwilach tak
trudnych, jak obecnie — podkresla.

Minimalizujemy ryzyko

Przejecie na siebie ewentualnych pro-
blemow z opoznieniami w ptatnosciach to
nie jedyna cecha ustug Malcom Finance,
ktora wptywa na zniwelowanie ryzyk, jakie
trapia branzg transportowa. Faktor weryfi-
kuje tez kondycje finansowa i morale ptat-
nicze firm, na rzecz ktorych wystawiane sa
faktury. W zwiazku z tym, otrzymujac prze-
lew od Malcom Finance przewoznik moze
byc przekonany, ze jego nowy partner biz-
nesowy zostat oceniony pozytywnie.

— Taka baza danych o kondycji przedsie-
biorstw z catej Europy okazata sie bardzo po-
Zadana przez naszych klientow. Chcieli oni
moc samodzielnie sprawdzi¢ swoich kon-
trahentow przed lub w trakcie wspolpracy
i skupi¢ sie tylko na , zdrowych” relacjach
biznesowych —zauwaza Jaroslav Ton. — Dla-
tego zdecydowalismy sie udostepnic ja ko-
rzystajacym z naszego faktoringu bezplatnie.
Dzis czes¢ naszych klientow nie podpisuje
nawet nowych umoéw, zanim nie sprawazi
scoringu potencjalnego partnera w naszej
bazie — podkresla tworca Malcom Finance.

Wyroznikiem Malcom Finance jest tez
to, ze finansuje faktury bez wzgledu na
to, z jakiego kraju pochodzi zleceniodaw-
ca i w jakiej walucie ma nastapic rozlicze-
nie. Dla polskich przewoznikow to istotna
kwestia, poniewaz wielu z nich realizuje
zlecenia od firm zagranicznych, zwtaszcza
niemieckich, i wystawia faktury w euro. Ko-

ramach targdéw TransLogistica Malcom Finance
nie tylko przygotowuje wiasne stanowisko

(F10 w hali nr 4). Firma zorganizowata rowniez
panel oraz kilka wystgpien.

wzroscie. Dlatego nie oferujemy zadnych
rozwiazah posrednich, jak chociazby fakto-
ring z regresem. Ryzyko zwiazane z niewy-
placalnoscia bierzemy na siebie, positkujac
sie dodatkowo ubezpieczeniem wierzytel-
nosci. Wszystko po to, aby przewoznicy
mogli skupic sie na tym co najwazniejsze
— rozwoju swoich biznesobw — mowi Ja-
roslav Ton. — Chcemy aby dzieki Malcom

rzystajac z faktoringu od Malcom Finance,
firmy transportowe moga bez przeszkod
rozliczac sie w roznych walutach (ztoty,
euro, korona czeska i funt brytyjski), a dzigki
temu sa mniej narazone na ryzyka wynika-
jace z wahah kursow i ewentualnego nie-
korzystnego przewalutowania ptatnosci. ®

Zamow bezptatng konsultacje na
https://malcomfinance.pl/
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PANEL DYSKUSYJINY: W oczekiwaniu na odbicie - podsumowanie rynku TSL w 2024 r. i prognozy na 2025 r.
Moderator: Michat Pakulniewicz, Polski Instytut Transportu Drogowego

Panelisci: Ewa Stawinska-Ziaja, Trans Lawyers Kancelaria Prawna; Rafat tuczak, Grupa Transportowa

Mariusz Kazimierczak, Rhenus Freight Logistics; Mateusz Najdzinski, TVM Transport & Logistics

10.00 -10.50

10.50-11.00 Optymalizacja kosztéw i tras - innowacyjny zestaw kluczy od E100 w niepewnych czasach.
Jakub Szalaty, E100 Group

1.00-11.20 Rozwigzania dla przewoznikéw i klientéw zwickszajace widocznosé przesytek w czasie rzeczywistym.
Maciej Sobek, Kuehne+Nagel

1.20-11.40 Zadtuzenie branz TSL w Polsce: analiza sytuacji na podstawie danych z Krajowego Rejestru Diugéw.
Tomasz Gadziniski, Krajowy Rejestr Diugéw

1.40-12.00 Al na gieldzie transportowej - HIT czy KIT?
Radostaw Gronski i Marcin Hellmann, TIMOCOM

12.00-12.20 Utrata kwalifikacji kierowcy jako powéd rozwigzania umowy o prace.
Monika Malinowska, Kancelaria Transportowa KOBEN

1220-12.40 ONYX Global Al: Wytaczamy spedycje, czyli koniec epoki “Przewoznika” tupanego.
Adrian Mirowski, ONYX Alfa

12.40-12.50 Nowe wyzwania dla transportu & rozwigzania CEPSA.
Anna Bronicka, CEPSA

1250-13.00 Trimble App Manager - czy zarzadzanie urzadzeniami mobilnymi ma sens?
Krzysztof Pustowski, Trimble Transportation

rj TranslLogistica
Poland

13.00-13.10 Oprogramowanie jako interaktywny przewodnik po procesach transportowych.
Marcin Pieko$, UNITER.PRO

1310-13.20 Karta flotowa jako jeden z elementéw transportowej uktadanki.
Alicja Badowska, Shell

13.20-13.30 PTV Map&Guide - standard planowania tras w zupetnie nowej odstonie!
Tomasz totocki, PTV Logistics Poland

13.30-13.40 Nowoczesne podejscie do rozliczania czasu pracy kierowcéw oraz zarzadzania kadrami i ptacami
w firmach transportowych - rola biura rachunkowego jako strategicznego partnera.
Dominik Kusnierek, Infinitiis

13.40 -14.00 CASE STUDY: BioLNG w polskim transporcie miedzynarodowym
- konsekwentna realizacja strategii dekarbonizacji E-Logis.
Jacek Nowakowski, IVECO Poland; Krzysztof Potok, GRUPA ELMEX

14.00-14.10 Telematyka Webfleet i EI00 Secure E-Box - oszczedno$é paliwa i bezpieczenstwo transakgji.
Dariusz Terlecki, Webfleet; Jakub Szalaty,E100

1410 -14.20 Bridgestone zwieksza efektywnosé paliwow3 i obniza koszty operacyjne flot dzieki technologii ENLITEN.
Michat Bral i Patryk Twardowski, Bridgestone Mobility Solutions

14.20-14.30 Szybkie wdrozZenie systemu w branzy 3PL dostosowane do specyfiki kazdego klienta.
Mateusz Kalinowski, Meritus Systemy Informatyczne

14.30 -14.40 Strategie przewoznikéw na trudne czasy - realne oszczednosci wobec rosnacych kosztéw.
Mariusz Derdziak, Citronex Trans Energy

14.40 -14.50 SCALAR - nowy wymiar zarzadzania flota.
Krzysztof Glogowski, ZF Group

14.50-1510 Twéj ekspert w dziedzinie mobilnosci.
Piotr Kokosza i Lucjan Gazda, UTA Sp. z o.0.

1510 -15.20 Wyzwania wydtuzonych terminéw ptatnosci i ryzyka opéZnieh w branzy TSL.
Marek Wcisto, MALCOLM FINANCE

15.20-15.30 Al & Big Data Analytics Applications for Trucking.
Dimitar Pavlov, Transmetrics

15.30-15.40 Woyprzedz konkurencje z Al. Zapytania ofertowe w spedycji i transporcie.
Andrzej Stasiak, CargoNest

15.40 -15.50 ,SHUT YOUR MAUT” - Jak zabezpieczyé¢ przed przedawnieniem roszczenia w sprawie zwrotu myta w Niemczech?
Martin Pfnur, Pfnlr Rechtsanwalte; Grzegorz Dziuba, Kancelaria Transportowa Legaltrans

PANEL DYSKUSYJNY: Jak prawo pracy przeksztatci branze TSL bez pytania jej o zgode?
15.50-16.30 Moderator: Joanna Jasiewicz, GIDE LOYRETTE NOUEL

Panelisci: Iwona Szwed, Biuro Prawne Arena 561

Pawet Judek, Judek. Gérska. Radcy prawni. Doradcy podatkowi

Konrad Urban, Kancelaria Transportowa Transcare, Jan Zatubski, ZET Transport
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10.00-10.50 PANEL DYSKUSYIJNY: Perspektywy rozwoju dla polskich firm transportu drogowego.
Moderator: Anna Brzezinska, Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce
Panelisci: Anna Kowalczyk, Ministerstwo Infrastruktury
Dariusz Matulewicz, Zachodniopomorskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych
Kornelia Lewandowska, Gérnoslaskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych
Karol Rychlik, Ogéinokrajowe Stowarzyszeni Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych i Spedytoréw ,,PODLASIE”
Piotr Mikiel, Zrzeszenie Miedzynarodowych PrzewoZnikéw Drogowych w Polsce

10.50-11.00 BSOPT - system TMS wspierajacy optymalizacje kosztéw i efektywnosé floty:
Zréwnowazony rozwdéj dzieki nowoczesnemu raportowaniu wynikéw.
Pawet Podgorski, Infinitiis

11.00-1110 Nowe wyzwania dla transportu & rozwigzania CEPSA.
Anna Bronicka, CEPSA

11.10 - 11.20 Atomowe koszty - jak uporzadkowaé rozproszony problem?
Marcin Pigkos$, UNITER.PRO

11.20-12.00 PANEL DYSKUSYJNY: Strategie wsparcia podwykonawcéw recepta na trudne czasy w sektorze TSL.
Moderator: Marek Wcisto, MALCOLM FINANCE
Panelisci: Katarzyna Nozykowska, CEVA Logistics
Btazej Niedzwiedz, N-TRANS TSL
Michat Noga, HOGS

12.00-1210 Optymalizacja tras dostaw - klucz do oszczednosci czasu i kosztéw.
Krystian Kalinowski, PTV Logistics Poland

1210-12.20 Alternatywne paliwa na horyzoncie - droga do dekarbonizacji.
Michat Niemiec, Shell

rj TranslLogistica
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12.20-12.30 Schavemaker na drodze do zréwnowazonej przysztosci.
Michat Kubalok, Schavemaker Intermodal

12.30-12.50 Wreczenie statuetek i ogtoszenie laureatéw plebiscytu Przyjazny Pracodawca TSL 2024.
Beata Trochymiak, Pracujwlogistyce.pl

1250 -13.00 SCALAR - nowy wymiar zarzadzania flota.
Krzysztof Gtogowski, ZF Group

13.00-13.10 Najwazniejsze wyzwania w logistyce z perspektywy IT - jak sobie z nimi radzié?
Tomasz Tubielewicz, IBSC Bank Serwis

1310-13.20 Strategie przewoznikéw na trudne czasy - realne oszczednosci wobec rosnacych kosztéw.
Mariusz Derdziak, Citronex Trans Energy

13.20-13.30 Finansowanie przysziosci logistyki.
Marek Wcisto, MALCOLM FINANCE

13.30-14.20 PANEL DYSKUSYJNY: Rozwéj portéw morskich w obliczu globalnych wyzwan logistycznych.
Moderator: Anna Majowicz, Polski Instytut Transportu Drogowego
Panelisci: Maciej Brzozowski, Port of Hamburg
Michat Stupak, Port Gdarisk
Maciej Krzesinski, GCT Gdynia
Dariusz Mierkiewicz, Port of Koper
Marek Olejniczak, C. Hartwig Gdynia

14.20-14.30 The port of Hamburg - serving Poland as the gateway to the world.
Senator Dr. Melanie Leonhard, Free and Hanseatic City of Hamburg

14.30-15.20 PANEL DYSKUSYJNY: Polska w intermodalnym faficuchu Europy.
Moderator: dr inz. Justyna Swieboda, Polski Instytut Transportu Drogowego
Panelisci: Rafat Gbiorczyk, Bring
Filip Marcichowski, Schavemaker Intermodal
Marek Stomka, Cargotor
dr inz. Mateusz Zajac, Politechnika Wroctawska

15.20-15.30 Zastosowanie Al w systemie WMS w celu szybszego realizowania zaméwien.
Mateusz Kalinowski, Meritus Systemy Informatyczne

15.30-15.50 Optymalizacja taficucha dostaw w dobie nowoczesnych technologii.
Michat Broda, C.H. Robinson

15.50 -16.00 Optymalizacja kosztéw floty z OnTurtle - sprawdzone narzedzia dla Twojej firmy.
Edyta Gontarz i Piotr Fejgin, OnTurtle

16.00 -16.30 Transport, spedycja, logistyka - gospodarka polska 2024 - gdzie jesteSmy?
Janusz Piechocinski, 1zba Przemystowo-Handlowa Polska-Azja
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10.00 -10.50

PANEL DYSKUSYJNY: Czy przewoznicy s gotowi na dekarbonizacje?
Moderator: Bartlomiej Drazkiewicz, Polski Instytut Transportu Drogowego
Panelisci: Mariusz Derdziak, Citronex Trans Energy

Jacek Nowakowski, IVECO Poland

Michat Kubalok, Schavemaker Intermodal

Piotr Ziétkowski, PSNM

10.50 - 11.00

Nowoczesne narzedzia w transporcie: e-CMR, e-FTI i wieksze wymiary ciezaréwek
- klucz do zréwnowazonej logistyki.
tukasz Chwalczuk, Kancelaria Prawna IURIDICA

11.00 - 11.10

Ekologiczne rozwigzania Schmitz Cargobulil.
Tomasz Walter, EWT TRUCK & TRAILER Polska

11.10 -11.20

Alternatywne paliwa na horyzoncie - droga do dekarbonizacji.
Michat Niemiec, Shell

11.20 - 11.30

Technologie telematyczne jako narzedzie do redukcji emisji CO2 floty.
Artur Brzezinski, Webfleet

11.30 - 11.40

PTV EV Truck Route Planner - jak planowac¢ trasy dla elektrycznych pojazdéw ciezarowych.
Tomasz totocki, PTV Logistics Poland

11.40 -12.00

LETS - niskoemisyjne rozwigzania logistyczne.
Marta Papierniak, Kuehne+Nagel

12.00 -12.50

PANEL DYSKUSYJINY: Wykorzystanie paliw alternatywnych w transporcie - korzysci i wyzwania dla sektora TSL.
Moderator: Mirostaw Ganiec, TSL Media Group

Panelisci: Mariusz Derdziak, Citronex Trans Energy

Jacek Nowakowski, IVECO Poland

Anna Bronicka, CEPSA

Michat Niemiec, Shell

Piotr Rutkowski, TARGOR-TRUCK

12.50 -13.10

Transport bez kompromiséw: ekologia, efektywnosé¢ i oszczednosé z Eurowag.
Grzegorz Woéjcik, Tomasz Czyz, Jerzy Popowicz, Julian Michanski, GRUPA EUROWAG

13.10 -13.20

Zréwnowazony rozwdéj zaczyna sie od integracji i automatyzacji proceséw.
Marcin Pieko$, UNITER.PRO

13.20 -13.30

Raportowanie ESG zrédiem dodatkowego zysku dla branzy logistycznej.
Tomasz Tubielewicz, IBSC Bank Serwis

13.30 - 13.40

SCALAR - nowy wymiar zarzadzania flota.
Krzysztof Gtogowski, ZF Group

13.40 -13.50

Strategie przewoznikéw na trudne czasy - realne oszczednosci wobec rosnacych kosztéw.
Mariusz Derdziak, Citronex Trans Energy

13.50 - 14.10

Klimat nie moze czekaé - mutinenergetyczna strategia IVECO.
Jacek Nowakowski, IVECO Poland

14.10 - 14.20

Optymalizacja kosztéw floty z OnTurtle - sprawdzone narzedzia dla Twojej firmy.
Edyta Gontarz i Piotr Fejgin, OnTurtle

14.20 - 14.30

Rola Portu Gdansk jako regionalnego habu energetycznego.
Maksymilian Czapiewski, Port Gdarnsk

14.30 - 15.30

BUSINESS PANEL: Efektywnosé innowacyjnych technologii ekologicznych w sektorze TSL - czy to sie optaca?
Moderator: Jan Kordasiewicz, Klaster Logistyczno-Transportowy Pétnoc-Potudnie

Panelisci: Marek Sekieta, Klaster “LODZistics”

dr hab. inz. Jakub Karczewski, Politechnika Gdanska

Mateusz Dyrda, Stowarzyszenie Robotykéw SKALP

Krzysztof Strukowicz, Stowarzyszenie PIME
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10.00-10.20 To ludzie napedzajj transport.
Wspélne rozwigzania dla lepszych warunkéw pracy kierowcéw.
Dagmara Trusewicz, Fundacja Truckers Life

10.20-10.30 Strategie przewoznikéw na trudne czasy - realne oszczednosci wobec rosnacych kosztéw.
Radostaw Balcer, Citronex Trans Energy

10.30-10.40 Optymalizacja tras dostaw - klucz do oszczednosci czasu i kosztéw.
Krystian Kalinowski, PTV Logistics Poland

10.40-10.50 Optymalizacja kosztéw i tras - innowacyjny zestaw kluczy od E100 w niepewnych czasach.
Jakub Szalaty, E100 Group

10.50-11.00 Trimble App Manager - czy zarzadzanie urzadzeniami mobilnymi ma sens?
Krzysztof Pustowski, Trimble Transportation; Tomasz Zielinski, ZL-Transport

11.00 -12.00 BUSINESS PANELL:
Logistics from Germany - Logistics for the future.

Moderation: Ms. Katharina Herrmann, Your German Logistics

12.00-12.20 Al na gieldzie transportowej - HIT czy KIT?
Radostaw Gronski i Marcin Hellmann, TIMOCOM

rj TranslLogistica
Poland

12.20-12.40 Zadtuzenie branz TSL w Polsce:
analiza sytuacji na podstawie danych z Krajowego Rejestru Dlugéw
Tomasz Gadzinski, Krajowy Rejestr Diugéw

12.40-12.50 Technologiczny filar firmy - integracja i automatyzacja proceséw.
Marcin Pigkos, UNITER.PRO

12.50-13.00 Finansowanie przysztosci logistyki.
Marek Wcisto, MALCOLM FINANCE

13.00-13.20 STANDARYZACJA: Klucz do Digitalizacji i Automatyzacji taricucha Dostaw.
Marcin Wojtaszek i Rafat Pitat, Euvic IT S.A.

PANEL DYSKUSYJINY:

Procesy back office w spedycji — warunki oraz granice automatyzacji i robotyzacji.
Moderator: Marcin Kosewski, Transporeon

Panelisci: Marcin Grotowski, Eurogate

Pawet Staniszewski, MCG Logistics

Rafat tuczak, Grupa Transportowa

13.20 - 14.00

14.00-14.10 Karta flotowa jako jeden z elementéw transportowej uktadanki.
Alicja Badowska, Shell

14.10-14.30 ONYX Global Al: Wytaczamy spedycje, czyli koniec epoki “Przewoznika” tupanego.
Adrian Mirowski, ONYX Alfa

14.30-14.50 Magazyn e-commerce dzi$ - “od Malucha do Ferrari”.
Krzysztof Czarnecki, Rhenus Warehousing Solutions Polska

14.50-1510 Optymalizacja taficucha dostaw w dobie nowoczesnych technologii.
Michat Broda, C.H. Robinson

15.10-15.20 Ranking TMS'6w - wybierz najlepszy dla Ciebie.
Krzysztof Habowski, RST Software

15.20-15.30 ,SHUT YOUR MAUT" - Jak zabezpieczyé¢ przed przedawnieniem roszczenia
W sprawie zwrotu myta w Niemczech?
Martin Pfnur, Pfnir Rechtsanwalte; Grzegorz Dziuba, Kancelaria Transportowa Legaltrans
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10.00 -10.20

ABC rozstania z kierowcy - jak ustrzec sie najczestszych bltedéw przy rozwigzywaniu stosunku pracy?
Konrad Urban, Kancelaria Transportowa Transcare

10.20 -10.30

Jak zapobiegaé opéznieniom ptatnosci i w sektorze TSL i skutecznie windykowaé naleznosci?
Maciej Bronski, Kancelaria Transportowa Legaltrans

10.30 -10.40

Zarzadzanie ryzykiem w transporcie. Czy Twoja firma w peini wykorzystuje potencjat ubezpieczen?
Michat Pitek, GRUPA MAK

10.40 -11.00

Samozatrudnienie, umowa o prace czy umowa zlecenie - jak wybraé najkorzystniejsza forme zatrudnienia kierowcéw?
Konrad Urban, Kancelaria Transportowa Transcare

1.00 -11.20

»SHUT YOUR MAUT" - Jak zabezpieczyé przed przedawnieniem roszczenia w sprawie zwrotu myta w Niemczech?
Martin Pfnir, Pfnir Rechtsanwalte; Grzegorz Dziuba, Kancelaria Transportowa Legaltrans

.20 -12.40

DEBATA:
»TRANSPORT DROGOWY W POLSCE 2024" - zapowiedz raportu, wstepne wnioski.

Prelegenci: Ignacy Morawski, centrum analiz SpotData

Maciej Wronski, Zwigzek Pracodawcéw Transport i Logistyka Polska
Michat Niemiec, Shell Polska

Stanistaw Rosét, Continental Opony Polska

12.40 -13.40

rj TranslLogistica
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PANEL DYSKUSYJNY:
Cztery pokolenia na rynku pracy.
Jak réznorodnos$é miedzypokoleni ksztattuje przysztosé zatrudnienia oraz zarzadzania talentami?

Moderator: Kinga Przytocka-Krupa, Schavemaker, Zwigzek Pracodawcéw Transport i Logistyka Polska
Panelisci: Agnieszka Wierzbowska, Targor-Truck

Agnieszka Zajac, AMBRO Logistics

Magdalena Kobus, Regesta

FORUM 7 LISTOPADA [TXW X3
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10.10 - 11.00

PANEL DYSKUSYJNY:

Ewolucja czy rewolucja rynku pracy TSL? Wyzwania i mozliwosci.
Moderator: Beata Trochymiak, Pracujwlogistyce.pl

Panelisci: Jakub Kizielewicz, Grupa Opteamic

Beata Katuga, No Limit Logistyka

Robert Pindor, Logart

1.00 -12.00

PANEL DYSKUSYJNY:

Branza TSL Polski i Ukrainy w kontekscie wojny, powojennej odbudowy i Prezydencji Polski w UE:
wspétpraca czy konkurencja?

Moderator: Jacek Piechota, Polsko-Ukrairiska Izba Gospodarcza

Panelisci: Arkadiusz Zuzaniuk, Treeden Group

Piotr Kaminski, Pracodawcy RP

Wiktor Yadukha, Hileya LLC

Marcin Witczak, Laude Smart Intermodal

Marek Winter, Polish Forwarding Company

Amadeusz Nowalk, Freightliner.pl

12.00 -12.30

2B or not B2B - o przysztosci modeli biznesowych w branzy TSL opartych na samozatrudnieniu.
Joanna Jasiewicz, GIDE LOYRETTE NOUEL

12.30 -13.00

Miedzy miotem a kowadiem - troski przewoznika ,,umownego” w relacji z nadawcj i przewoznikiem ,,faktycznym”.
Pawet Judek, Judek. Gérska. Radcy prawni. Doradcy podatkowi

13.00 - 14.00

PANEL DYSKUSYJNY:

Sektor TSL w obliczu spowolnienia: Jak sprostaé¢ wyzwaniom regulacyjnym, klimatycznym i rynkowym?
Moderator: Krystian Mielniczuk, TSL Media Group

Panelisci: Piotr Kaminiski, Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej

Maciej Wronski, Zwigzek Pracodawcéw Transport i Logistyka Polska

Justyna Wysocka-Golec, KPMG Polska

Mariusz Golec, WIELTON GROUP

Marcin Witaszek, Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego
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TRUCK & TRAILER

THE TRUCK & TRAILER

=> sprzedaz naczep Schmitz Cargobull => serwis napraw powypadkowych i biezacych
=> sprzedaz zabudow Schmitz Cargobull => centralny magazyn czesci zamiennych

=> siec serwisowa 24h w catej Europie =>» finansowanie fabryczne

=> umowy Full Service => wynajem dtugookresowy

EWT Truck & Trailer Polska Sp. z o.0.
Generalny Przedstawiciel Schmitz Cargobull AG

EEE ) +48 22 733 53 00 s
EE www.ewt.pl CARGOBULL




G
z nowym IVEGQ S-Way

VVzmocnij swoja flote ekonomicznym
i niezawodnym IVECO S-Way
Z rozszerzong gwarancja w ceniel*

IVECO 5— WAY

*Dodatkowa ochrona serwisowa dla pojazdéw [VECO S-Way roku modelowego 2024 Xtended Life Plus do korica 3. roku eksploatacji przy rocznym przebiegu do 130
000 km, obejmuje uktad napedowy z osprzetem silnika. Dla roku modelowego 2022 dodatkowa ochrona serwisowa Xtended Life do konca 3. roku eksploatacji przy
rocznym przebiegu do 130 000 km, obejmuje ukfad napedowy. Warunkiem koniecznym skorzystania z promocdji jest rejestracja pojazdu do 31.12.2024 r. Promocja
obowiazuje do 31.12.2024 r. lub do wyczerpania zapasu dostepnych pojazddw. Szczegdtowych informacji udzielaja przedstawiciele handlowi IVECO Poland

IVECO
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