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Witamy na warsztatach
»Pick-by-Voice”
(Wybieranie gtosowe)

Tematy naszych warsztatow:

e Zwiekszenie efektywnosci dzieki Pick-by-Voice

® Profesjonalny sprzet
@ Demonstracja na zywo,

metodzie gtosowej”

Lepsze wybieranie dzieki

Zapytaj naszych specjalistow od logistyki magazy-

nowej O...

lepszy sposob poprawy efektywnosci W swoim

magazynie . ,
.. obnizenie wskaznika btedow i kosztow

a nastepnie skonsoliduj przewagi konkurencyjne |

wzmocnij swoja firme

Juz teraz zglos swoje uczestnictwo w warsztatach
na temat technologii, Pick-by-Voice"
Tel.: +48 604 939 388.

Lub po prostu wypetlnij ten formularz i wyslij go
do nas faksem na nr (+49) 67 42-87 27 50.

Uczestnictwo jest bezplatne.

VHEL ALT
warsztatach
“Nowoczesne
zarzadzanie
magazynem”

Rozwigzania glosowe dla Twojego magazynu

® Obie rece wolne

e Zawsze patrzysz na towary, ktére pobierasz z magazynu

o Bezpieczniejsze i fatwiejsze przygotowanie towaréw to
najwazniejsze zalety technologii wybierania gtosowego

Najwazniejsze korzysci wynikajace z wdrozenia techno-

logii Pick-by-Voice:

o Wzrost efektywnosci nawet o0 35%

o Spadek wskaznika btedéw i zwrotéw od niezadowolonych
klientéw: precyzja wybierania dochodzi do 99,9%

e Szybki zwrot z inwestycji, wg naszego doswiadczenia od
6 do 12 miesiecy

o Swietne przyjecie przez uzytkownikéw

Glos naszych klientow

,Dzieki rozwigzaniu Pick-by-Voice nasza efektywnos¢
bardzo wzrosta. Uproszczenie tego procesu przyniosto nam
ogromne korzysci, szczegdlnie jesli chodzi o dziatalnos¢
sezonowa.

+Wsrdd innych zalet chcielibysmy podkresli¢ zwtaszcza zna-
czne obnizenie wskaznika btedéw wybierania.”

...E.|.P...

EHRHARDT+PARTNER
SOLUTIONS



Zaproszenie na warsztaty , Pick-by-Voice” (Wybieranie gltosowe)

Konkurencyjne fakty w logistyce magazynowej

mozesz tez wystac¢ do nas email na
adres info@ehrhardt-partner.com

Uwaga, Twoje zgtoszenie zostanie
przyjete pod warunkiem, ze
zarejestrujesz sie przynajmniej
tydzien przed terminem podanym
powyzej.

Liczba uczestnikow jest
ograniczona.

Zaraz po otrzymaniu Twojego
zgtoszenia wyslemy do Ciebie list
potwierdzajacy.

Program 12.30 - 13:00 Lunch
13:00 - 15:00 - Zalety zawansowanego systemu zarzadzania
magazynem

- Prezentacja systemu LFS firmy E+P
(pytania w trakcie mile widziane)

15:00 - 15:30 Prezentacja gtéwnych proceséw
15:30 - 16:00 Pick-by-Voice - prezentacja na zywo
16:00 — 17:00 Zastosowanie funkgji Pick by Voice systemu LFS w
magazynie
17:00 Zakonczenie
Ehrhardt + Partner GmbH & Co. KG Tel. (+49) 67 42-87 27 0
mee E + P ===  Software-Systeme fiir Warehouse-Logistik Fax (+49) 67 42-87 27 50
Alte Romerstralle 3 E-Mail: info@ehrhardt-partner.com
EHRHARDT+PARTNER D-56154 Boppard-Buchholz www. ehrhardt-partner.com

Rejestracja - PDF

Zgtaszam swoje uczestnictwo w warsztatach ,Pick-by-Voice”

Wezme w nich udziat sam(a) |:| z dodatkowymi

osobami |:|

| | 23/10.2012, 13:00 - 17:00
ANDEL'S HOTEL £ODZ *##*
ul. Ogrodowa 17, 91-065 todz

[ | 15/11.2012, 13:00 - 17:00
ANDEL'S HOTEL LODZ **¥*
ul. Ogrodowa 17, 91-065 Lodz

Tytut, imig i nazwisko

Stanowisko w firmie

Nazwiska pozostatych uczestnikéw

Firma

Adres

Miasto, kraj

Telefon Telefaks

E-mail

Podpis



Polskie Stowarzyszenie Menedzerdw Logistyki
zaprasza na:

X JUBILEUSZOWY KONGRES
MENEDZEROW ZARZADZANIA
tANCUCHEM DOSTAW

18-19 pazdziernika 2012 r.
Hotel Novotel Airport w Warszawie

Szanowani Panstwo, Drogie Kolezanki i Koledzy,

Serdecznie zapraszamy do udziatu w naszej tegorocznej
jubileuszowej imprezie.

W tym roku spotykamy sie w dniach 18-19 pazdziernika 2012
w Hotelu NOVOTEL Airport ul. 1-go Sierpnia w Warszawie.

Tegoroczne wydarzenie bedzie bogate w liczne prezentacje
praktycznych i innowacyjnych rozwigzan. Jak zwykle nie
zabraknie przedstawienia najlepszych praktyk oraz trenddéw
w branzy. W tym roku gosci¢ bedziemy m. in.:

prof. Andrzeja Blikle
sDylemat lidera - przemoc czy partnerstwo”

Jacka Rozenka
,»C2ZyZ nie dobija sie koni” - od SCM do JIT
- przywodztwo w obszarze logistyki”

majora Rocco Spencera
sAmateurs discuss tactics, professionals discuss logistics”

MENEDZEROW ZARZADZANIA

LANCUCHEM pDosTAw PSML

Ciekawgq oferte przedstawiag takze liczni wystawcy. Szczegdty dostepne
sg na naszej stronie: www.psml.pl

Do dnia 30 wrzesnia mogg Panstwo dokonywac rezerwacji noclegu
| w Hotelu Novotel na preferencyjnych warunkach t;j.
290 PLN za dobe netto za pokdj dla 1 osoby ze sniadaniem

310 PLN za dobe netto za pokdj dla 2 oséb ze sniadaniem

Partner Kongresu:

DB| SCHENKER
ystaw

IOFFICIAL PARTMER

Przyjaciel kongresu:

ﬁ MRedPrairie bn COLIAN Logiséic %‘Q

\ \ | Okres preferencji cenowej obejmuje terminy noclegdéw od dnia 17.10. do 19.10.
| Hasto umozliwiajgce rezerwacje noclegu to: ,X Kongres PSML”.

Przypominamy réwniez o mozliwosci rejestracji uczestnictwa

w X Kongresie Menedzerdw Zarzgdzania tancuchem Dostaw on-line,
dostepnym na naszych stronach:
http://psml.pl/kongres2012/rejestracja/rejestracja.php

Serdecznie zapraszamy

QUANtUM ek ime Y spEoimex-" Sy SKK A

Truckevan

Top Logistyk [[[Jsswszs g
Jlogistyczny.com a

LOG2%.. Logistyka IRV T /

<TSLbiznes

MIESIECZNIK PROFESJONALISTOW BRANZY TRANSPORT-SPEDYCJA-LOGISTYKA

Polskio

Zarzad PSML

Opieka merytorycz

A Deloitte.

DZIENNIK
AZETA PRAWNA

warehouse
M



Internet mobilny juz za 4zt netto miesiecznie

Masz firme? Wybierz przetomowg oferte Wspolny Internet w Play dla Firm. To wygoda i oszczednosc dla Twojej
firmy, bo podigczenie do Internetu kolejnego urzadzenia jak netbook, laptop czy tablet lub udostepnienie
Internetu pracownikowi kosztuje tylko 4 zt netto miesigcznie.

Jak to dziata?

* Wybierasz dowolng oferte Internetu mobilnego.

* Mozesz kupié modem juz za 1zt

» Jamawiasz dodatkowe karty SIM dla Twoich urzgdzen lub pracownikow - kazda za jedyne 4 zt netto miesiecznie.

Kazde urzgdzenie z dodatkowg karta SIM korzysta z pakietu danych z Twojego abonamentu
i to Ty decydujesz, jaka czesc tego pakietu moze wykorzystac.

www_playdlafirm.pl
Najszybciej rozwijajaca sie sie¢ w Polsce.

4 zI netto to abonament za numer przyporzadkowany do umowy glownej ze wspoldzielonym pakietem danych. Do jednej umowy
glownej mozna przyporzagdkowad maks. 5 numerdw. Szczegoly w ofercie Nowy Play Online dla Firm na www.playdlafirm.pl



U

Pazdziernik 2012 «TSLbiznes 10/2012
> Logistyka > Transport kolejowy
_ i intermodalny
Intermodal w ptynie......ccoeeceerieeniiennns
DSV rozwija serwis drobnicowy ............ 7  Kolejowa ofensywa Tr ansport
Aski i .
Cargoplus W POISCE ........ocueveeeereerereneanns g v gdynskim porcie lntermOdalny
) ) o Z Chin do Niemiec Kol€jg........cccruennen. 31
Badanie polskich specjalistow Vi h h il
, y o Kontenery trzymaja sie mocno........... 32 imo dochodzacych z wielu
i menedzerow logistyKi.......ccvvurierieennnns 8 _ _ ., stron informacji o gospodarczym
ZyWNOSCIOWi SPECIAlISCT vvvrververeeereeeeeenn 9 Berlin kolejowa ,MeKka™ .....cvwrrvee 36 spowolnieniu, a nawet recesji,
Powstaie VGL G 1 Huby czy terminale?........cececeveeeeceeene. 40 w polskich portowych terminalach
owstaje [(oTUT o J imniei
Rok Terminalu PCC w Kutnie.............. 41 korfte.nerowy ch, p.rzy r]aj mniej ty C’?
najwiekszych, objawow kryzysu nie
Kolej blokuje Porty ....cceeeeeeeveererereenns 42 widaé. Pierwsze potrocze wypadto
Benchmarking cen ustug kurierskich Gdy liczy Sig SWIEZOSC veureerrereerreereenens 44 znakomicie.

dla klientéw korporacyjnych ............... 12

> Logistyka - technologia

MALA PALETA INKA...coooeieeecreeeene 14
Peten outsourcing ......cccceveeeeeeseeseenns 15
> Transport drogowy

Rozwigzania DAKO
dostepne w Polsce......cccoeeeeiecceeeenneen. 16

Przyblizamy systemy e-myta:

(01N [o] - PR 18
Tegoborze - wrzeSniowe

spotkanie przewoznikow...........cce.e.... 22
By¢€ bardziej €CO ....ccceererereeicreeereenne 24
Paliwo w dét, ceny w g0re .......ccceenenee 26

www.truck-van.pl

www. TSLbiznes.pl

> Transport morski
DCT Gdansk
moze by¢ polskim Rotterdamem........ 46

Transport intermodalny- optymalizacja
tancucha dostaw i troska o koszty .....48

Stracona szansa

- Gdynia bez G6......cceeeeevereeereereeenee 50
Transport morski
na wyciagniecie reKi......ooveicieniceenne 51

Unijne wsparcie
dla transportu intermodalnego........... 51

Prenumerata

- strona 70

Miesiecznik TSL Biznes
ul. Skrzetuskiego 16 B A\
02-726 Warszawa “\N c’k YIS
tel. 22 213 88 28

fax 22 205 07 57 “
redakcja@tsl-biznes.pl
www.tsl-biznes.pl

ISSN: 2081-5255

Redaktor naczelny i wydawca
Mirostaw Ganiec

tel. 502 532 575
m.ganiec@tsl-biznes.pl

Prenumerata

tel. 22 213 88 28

fax 22 205 07 57
prenumerata@tsl-biznes.pl

Naktad: 11 000 egzemplarzy
Druk: Drukarnia Edit, tel. 22 872 95 08

Wydawca

Wzrost wolumenu i udziatu
przewozow intermodalnych

w Polsce powinien przetozy¢ sie

w najblizszych latach rowniez na
zwiekszenie liczby nowych inwestycji
terminalowych w gtebi kraju.

> Prawo

Zabezpieczenie do licencji

- labirynt bez wyjscia ?.....ccceeceereerenne. 52
Paliwowe niuanse.......ccecevveererseerieenns 56
Bez licencji - z duzym ryzykiem......... 58

Obalamy mity

Pamietaj o terminach........cccceeceeeenn. 64

Jak rozliczyé fakture korygujaca
IN MINUS? et 68

Dziat reklamy i marketingu
reklama@tsl-biznes.pl

Krystyna Koch - tel. 515 444 589
k.koch@tsl-biznes.pl

Jarostaw Dynek - tel. 694 725 118
j.dynek@tsl-biznes.pl

Marcin Marczuk - tel. 513 432 305
m.marczuk@tsl-biznes.pl

Wspotpraca

Katarzyna Czajkowska-Matosiuk,
Tomasz Dobczynski, Aleksander
Domaradzki, Dariusz Drabek, Elzbieta
Haber, Marcin Jurczak, Arkadiusz Kawa,
Michat Kij, Franciszek Nietz, Dorota
Raben, Remigiusz Romaniuk, Marek
R6zycki, Jerzy R6zyk, Radostaw Sitek,
Beata Trochymiak, Karol Wojtowicz,
Damian Zabicki.

Redakcja nie odpowiada za tres¢ reklam
i ogtoszen. Redakcja zastrzega sobie
prawo do redagowania i skracania tekstow.

KMG Media Sp. z 0.0., ul. Skrzetuskiego 16 B, 02-726 Warszawa
NIP: 522 294 09 47, REGON: 142231181, KRS: 0000348328
Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy, XIll Wydziat Gospodarczy KRS



< TSLbiznes 10/2012

Drodzy Czytelnicy!

Naczepy intermodalne, nadwozia wy-
mienne i kontenery sung po drogach, to-
rach, a nawet po rzekach. Zalety transpor-
tu intermodalnego dostrzezono juz wiele lat
temu. Towar, zatadowany chocby w chin-
skiej fabryce, caly czas przebywa w jednym
»pudetku” kontenera i nie musi by¢ przela-
dowywany przy zmianie galezi transportu.
Dzigki temu zyskuje si¢ i na czasie i na jako-
$ci ustugi, minimalizujac ryzyko uszkodze-
nia i zaginiecia towaru.

W Europie Zachodniej udzial trans-
portu intermodalnego w ogdlnej warto-
$ci fadunkéw ocenia si¢ juz na ponad 10%.
W Polsce wskaznik ten wynosi... okoto 1%.
Z jednej strony jest to powod do zmartwie-
nia, bowiem pokazuje, jak wiele brakuje
nam jeszcze do nowoczesnej Europy. Logi-
stycy i transportowcy podchodza jednak do
tego tematu optymistycznie i statystyke te
interpretuja jako olbrzymi potencjat i pole
do rozwoju tego miedzygaleziowego sposo-
bu transportu towaréw.

Transport intermodalny, ktéremu
w tym wydaniu TSL Biznes po$wiecamy
sporo uwagi, kojarzy sie gléwnie z prze-
wozem konteneréw droga morska (gtow-
nie z Azji) do jednego z europejskich por-
tow, skad trafiaja one do klienta korico-
wego droga kolejowa lub samochodowa.

Jednak intermodal coraz czgéciej znajdu-
je zastosowania takze w transporcie lado-
wym, w pewnym sensie faczac i dajac pra-
ce dwom, od zawsze zwasnionym branzom
— transportowi kolejowemu i samochodo-
wemu. Ostatnio PKP Cargo uczestniczy-
fo w pilotazowym transporcie kontene-
réw wiasnie droga ladowa z Chin do Euro-
py Zachodniej. By¢ moze to wasnie dtugo-
dystansowe polaczenie kolejowe, wspiera-
ne na koncu transportem samochodowym
w roli dowozowej przywréci idee ,,bursz-
tynowego szlaku”, czyli polaczenie lado-
we panstw azjatyckich z Europg. To cieka-
wa alternatywa dla transportu morskiego,
zwlaszcza w kontekscie czasu dostawy.

Z drugiej strony niestety samej kolei
zdarza sie rzuci¢ klody pod nogi intermo-
dalowi - zwlaszcza polskim portom, o czym
réwniez wspominamy w tym numerze. Na-
sze porty i terminale kontenerowe juz dzi$
mogg sie poszczyci¢ nowoczesnym wypo-
sazeniem i duzymi mozliwoéciami przefa-
dunkowymi, ktore zwykle koncza si¢ na bra-
mie portowej. Niestety wciaz infrastruktura
drogowa i kolejowa nie sprzyja zwigkszaniu
wolumenu fadunkéw trafiajacych do Polski
(i nie tylko) przez krajowe porty.

Transport intermodalny to oczywi-
$cie nie jedyny temat, ktérym zajmujemy
si¢ w biezacym wydaniu TSL Biznes. Wra-
camy tez do tematu, ktory wzbudzal ostat-

nimi czasy duzo kontrowersji wéréd prze-
woznikow transportu drogowego, czyli kwe-
stii zabezpieczen finansowych, niezbednych
do uzyskania lub przedtuzenia licencji trans-
portowej. Pokazemy tez, jakie putapki cze-
kajg na przewoznikéw operujacych mniej-
szym taborem, ktéry nie podlega obowiaz-
kowi uzyskiwania licencji. Oprocz tego cze-
ka na Paistwa tradycyjna porcja najwazniej-
szych informacji z cafej branzy TSL.
Zapraszam do lektury.

Mirostaw Ganiec
redaktor naczelny i wydawca
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Kompleksowy katalog firm branzy transportowej i logistycznej

Katalogis.net

Scalamy swiat logistyki i transportu

» Poszukujesz firm transportowych lub logistycznych?
» Poszukujesz produktow, ustug i rozwigzan dla transportu i logistyki?

Skorzystaj z Katalogis.net - bezptatnie, wygodnie i tatwo.

» Prowadzisz firme transportowa, oferujesz ustugi logistyczne lub transportowe?
> Dostarczasz rozwigzania i ustugi, z ktérych korzysta branza transportowa

lub logistyczna?

Zamies¢ BEZPEATNY wpis podstawowy ) swojej firmie.w Katalogis.net
Mozesz tez skorzystaé z wpisow rozszerzonych, w ktérych doktadniej
przedstawisz swojg dziatalno$¢ catej branzy TSL. Katalogis.net to kompleksowy
i rzetelny katalog branzy transportowej, logistycznej i spedycyjne;.

Skorzystaj juz dzis:

www.katalogis.net
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Intermodal w ptynie

Rozmawiamy z cztonkami zarzgdu Trans Polonia S.A.: prezesem zarzgdu Dariuszem Cegielskim,
dyrektorem finansowym Krzysztofem Luksem i dyrektor spedycji Adrianng Bosiacka.

Trans Polonia specjalizuje si¢ w la-
dunkach chemicznych. Skad zatem
pomyst na transport intermodalny?

Trans Polonia S.A., jest przewoznikiem
$wiadczacym ustugi w zakresie trans-
portu oraz kompleksowej organizacji lo-
gistyki tadunkéw chemicznych, mas bi-
tumicznych, ptynnych produktéw spo-
zywczych oraz produktéw chlodni-
czych. Odpowiadajac na potrzeby ryn-
ku, w drugiej polowie 2011 r., rozpo-

trasach o zasiegu interkontynentalnym.
Transport intermodalny jest zdecydowa-
nie bardziej bezpieczny i z cala pewno-
$cig bardziej ekologiczny, dzigki czemu
jest transportem przyszio§ciowym.

Co jest tu najwieksza bariera i jak
sobie z tym radzicie?

Gléwnym problemem transportu inter-

modalnego jest zly stan infrastruktury
drogowej/kolejowej, szczegdlnie moc-

A\NS POLONIAS

Od lewej: Krzysztof Luks - dyrektor finansowy / cztonek zarzgdu, Dariusz Cegielski - prezes
zarzgdu, Adriana Bosiacka - dyrektor spedycji i cztonek zarzadu TRANS POLONIA S.A.

czela realizacje przewozéw intermodal-
nych, ktére wykorzystujg zalety wynika-
jace z réznych form transportu tj. dro-
gowego, kolejowego i morskiego. Ten
model transportu spdtka wykorzystu-
je gléwnie do przewozéw plynnych sub-
stancji chemicznych oraz plynnych pro-
duktéw spozywczych. Dzigki zastosowa-
niu transportu intermodalnego przewo-
zony towar jest lepiej zabezpieczony, po-
niewaz pozostaje w jednej jednostce ta-
dunkowej na catej trasie przewozu. Co
istotne, przy udziale transportu kombi-
nowanego fizyczne granice maja mniej-
sze znaczenie, niz w wypadku trans-
portu opierajacego si¢ na jednej galezi
transportu. Dzieki temu Trans Polonia
operuje nie tylko na rynku krajowym
czy miedzynarodowym, ale réwniez na

www. TSLbiznes.pl

no dajacy si¢ we znaki w Polsce. To spra-
wia, ze czas tranzytu jest dluzszy. Bar-
dzo czesto bywa tak, iz infrastruktura
(w szczegdlnosci kolejowa) jest w zasie-
gu jednego przewoznika. W takim wy-
padku brak konkurencji na poszczegdl-
nych relacjach doprowadza do wysokich
opfat za transport oraz sprawia, ze moz-
liwo$ci negocjowania stawek cenowych,
ktére w naszym odczuciu sa zbyt wyso-
kie, jest zadna.

Aby poprawi¢ obecng sytuacje stan
infrastruktury musi ulec znacznej popra-
wie. Transport drogowy i kolejowy bedzie
wowczas bardziej efektywny. Z calg pew-
noscia, korzystny wptyw na zwigkszenie
wykorzystania transportu w obstudze za-
plecza portéw morskich czy terminali ko-
lejowych, bedzie miataliberalizacja rynku

przewozow kolejowych. Konkurencja po-
winna wymusi¢ spadek stawek i zwigk-
szenie dostepnoéci polaczen, co pozwo-
li optymalizowaé przewozy i odcigzy¢
polskie drogi, a to z kolei bezposrednio
przelozy si¢ na poprawe bezpieczenstwa
i kwestie ekologiczne.

A jak Trans Polonia radzi sobie
z konkurencja?

Trans Polonia bez problemu konkuru-
je w transporcie interkontynentalnym
z operatorami zagranicznymi. Zadanie
jest jednak utrudnione, gdyz w swoich
krajach firmy te moga cz¢sto liczy¢ na
wieksze wsparcie zwigzane z np. doto-
waniem transportu intermodalnego.

Na jakich kierunkach najlepiej spraw-
dza sie transport intermodalny?

Ten rodzaj przewozow jest oplacalny na
dlugich relacjach - szczegdlnie Unia Eu-
ropejska - Rosja oraz kraje WNP, czy
transport w dalszych relacjach mor-
skich. Transport ten sprawdza si¢ row-
niez w przypadku krétszych relacji we-
wnatrzkrajowych czy wewnatrzunijnych.
W takim wypadku miejsce zatadunku/
roztadunku musi by¢ zlokalizowane sto-
sunkowo blisko terminali kolejowych/
morskich, na ktérych regularnie kursu-
ja poszczegélne $rodki transportu. Wo-
lumen przewozonych tadunkéw réwniez
ma bardzo duze znaczenie. Im wigksza
iloé¢ produktu do przewozu, tym czesciej
korzysta si¢ z transportu intermodalnego.

Jaka przyszlo$¢ widza Panstwo dla
tej branzy?

Rynek przewozéw intermodalnych roz-
wija si¢ w coraz wigkszym tempie. W naj-
blizszych latach spodziewamy si¢ zwigk-
szenia przewozow realizowanych w ta-
kim modelu. Wiaze si¢ to gléwnie z cia-
gta modernizacjg infrastruktury drogo-
wej, kolejowej oraz poprawa infrastruk-
tury wokot portow. Niestety, faktem jest,
ze w tym zakresie dalej znacznie odbie-
gamy od krajéw Europy zachodniej, ale
nalezy zauwazy¢ pozytywny wzrost licz-
by przewozéw kombinowanych. €
KK
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DSV rozwija serwis drobnicowy

Rozpoczety przez DSV Road pod koniec ubiegtego roku projekt o nazwie New Wave,
w ramach ktorego wszystkie kraje w europejskiej sieci DSV zostaty potaczone
codziennym drogowym serwisem drobnicowym juz przynosi rezultaty, w postaci
wzrostu wolumentéw oraz dynamicznego rozwoju regionalnych oddziatow. W Polsce
centralnym oSrodkiem, odpowiedzialnym za nowy projekt, jest £.6dz.

odzienny transport drobnico-
‘ wy ze wszystkich i do wszystkich

krajow w Europie w ramach ob-
stugi jednego operatora logistycznego jest
naturalng konsekwencjg rozwoju rynku
oraz rosngcych potrzeb klientéow, w za-
kresie zwigkszania czestotliwosci i skra-
cania czasu transportu. Do tej pory do
projektu wlgczylo sie 21 oddziatow kra-
jowych DSV, a wszystkie 32 zostang nim
objete juz wkrétce. Niewielu operatoréw
logistycznych posiada obecnie takie po-
krycie transportowe w ramach wlasnych
struktur w Europie. Szeroka dostepnos¢
oraz duze wolumeny sq kluczem do suk-
cesu naszego codziennego serwisu drobni-
cowego — mowi Piotr W. Krawiecki, pre-
zes zarzagdu DSV Road.

Projekt polaczenia wszystkich euro-
pejskich krajow, w ktorych dziala DSV
w kontynentalng sie¢, za pomoca co-
dziennego serwisu drobnicowego opie-
ra si¢ na koncepcji centralnego hubu
w Schwieberdingen, niedaleko Stuttgar-
tu, ktéry stanowi centrum europejskiej
sieci DSV. Dzieki temu kolejne oddzia-
ty krajowe moga dolaczaé do codzien-
nego serwisu, dostarczajac oraz odbie-
rajac przesytki w centralnym termina-
lu, zamiast lokalnie organizowa¢ wlasne
transporty bezposrednie pomiedzy roz-
nymi destynacjami. Projekt New Wave
jest dedykowany przede wszystkim dla
przesylek spaletyzowanych. Dla nich
serwis jest najbardziej dynamiczny.

Réwnolegle wszystkie kraje w euro-
pejskiej sieci DSV beda nadal realizo-
waé bezposérednie potgczenia pomiedzy
soba, zazwyczaj w czestotliwosci dwdch
tygodniowo. — Nowy serwis drobnicowy
otwiera przed nami mozliwosci obstu-
gi nowych klientéw, dla ktérych dotych-
czasowa czestotliwos¢ transportow byta
zbyt mata. Dzigki temu narzedziu jeste-
Smy w stanie sprostac rosngcym oczeki-
waniom klientow oraz budowac przewa-
ge konkurencyjng. To wlasnie potrzeby
klientéw staly sig inspiracjg do przebudo-
wy dotychczasowego sposobu funkcjono-
wania serwisu drobnicowego DSV w Eu-
ropie. Co do zasady DSV jest operatorem
dziatajgcym w sposéb zdecentralizowa-

ny, wedtug zasady ,,mysl globalnie - dzia-
taj lokalnie” - kazdy oddziat buduje swo-
ja oferte w oparciu o specyfike lokalnych
rynkéw. Jednak w tym konkretnym przy-

Z paletami Inka

padku kluczem do sukcesu byto wlasnie
polgczenie sit na poziomie centralnym
- podsumowuje Piotr W. Krawiecki,
prezes zarzadu DSV Road. €
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Cargoplus w Polsce

Z poczatkiem wrzeSnia operator logistyczny Dachser wprowadzit w Polsce
ustuge organizacji transportu catopojazdowego Cargoplus. Jest to rozszerzenie
oferty dla najwiekszych klientow firmy.

achser Cargoplus Poland oferu-
D je paneuropejskie fadunki calopo-
jazdowe (FTL) oraz fadunki drob-
nicowe i FTL dla krajéw WNP (Wspolno-
ta Niepodleglych Panstw), Maghreb (kra-
je poinocno-zachodniej Afryki) oraz Tur-
¢ji. Cargoplus obejmuje realizacje duzych,
skomplikowanych projektéw transporto-
wych. - Wprowadzenie Cargoplus w Pol-
sce to odpowiedz na rozwdj naszych klien-
tow oraz ich rosngce potrzeby. Aby mogli oni
jak najlepiej realizowac swoje dziatania lo-
gistyczne, umozliwiamy im skorzystanie ze
specjalistycznego doradztwa wyodrebnione-
go zespotu pracownikéw Dachser — méwi
Grzegorz Lichocik, prezes Dachser w Pol-
sce. — Skupienie rozwigzani z obszaru prze-
wozéw calopojazdowych w jednym, wydzie-
lonym dziale Cargoplus spowoduje znaczne
usprawnienie obstugi i rozszerzenie oferty
o nowe rynki. Dodatkowo nasza znajomos¢
lokalnych rynkéw oraz ich specyfiki jest dla
naszych klientéw nie do przecenienia — pod-
kre$la Grzegorz Lichocik.
Dla realizowania ustugi Cargoplus
w Polsce zostaly dedykowane specjalne
zespoly pracownikéw. Dla kazdego klienta

tworza one indywidualne rozwigzania,
uwzgledniajace sytuacje na rynku, spe-
cyfike branzy oraz warunki odbiorcow.
Dzigki wielu latom funkcjonowania fir-
my i zbierania do$wiadczen, pracownicy
operatora znaja dokladnie rynki w kaz-
dym kraju. Taka wiedza jest szczegdlnie
istotna w przypadku miejscowych wa-

% S o

runkéw handlowych, przepisow praw-
nych oraz lokalnego przemystu. Operator
doradza przy wystawianiu dokumentacji
eksportowej, posredniczy w komunikacji
z odpowiednimi instytucjami oraz poma-
ga w prawidlowym zabezpieczeniu towa-
ru. Wspélpracuje réwniez z odbiorcg przy
planowaniu i organizacji transportu. €

Badanie polskich specjalistow
I menedzerdow logistyki

Rozpoczeto sie badanie Antal International ,Logistycy w Polsce”
pod patronatem Polskiego Stowarzyszenia Menedzerow
Logistyki. Wyniki badania maja nakresli¢ obraz logistykéw na
polskim rynku pracy i umozliwi¢ pracodawcom stworzenie
lepszych warunkow do rozwoju kariery w tym zawodzie.

ynek logistyczny stoi u pro-
Riu wielkich wyzwan. Gospo-

arka wymaga ciaglego rozwo-
ju i elastycznosci w stosunku do po-
trzeb klientéw. Organizacje stawiaja na
nowe linie biznesowe i nowe destyna-
cje. Konsultanci Antal International ob-
serwuja proces zmiany w rolach zawodo-
wych w strukturach firm logistycznych.

www. TSLbiznes.pl

Zarzadzanie kapitalem ludzkim i pozyska-
nie najlepszych specjalistéw i menedze-
réw oraz stworzenie im odpowiednich wa-
runkow pracy staje si¢ kluczowym warun-
kiem sukcesu. Badanie prowadzone przez
Antal International pod patronatem Pol-
skiego Stowarzyszenia Menedzeréw Logi-
styki pozwoli na zdobycie wiedzy o logi-
stykach w Polsce, ktéra wspomoze orga-

nizacje we wdrazaniu najlepszych praktyk
umozliwiajacych ich rozwoj.

W raporcie znajda si¢ informacje na
temat tego, jakie certyfikaty posiadajg
logistycy, z jakich technik optymaliza-
cyjnych korzystaja oraz na jakich syste-
mach najczesciej pracuja. Wyniki bada-
nia maja tez odpowiedzie¢, jak logistycy
oceniajg swoich pracodawcow, ktore ob-
szary s najbardziej atrakcyjne pod ka-
tem rozwoju kariery dla logistykdéw oraz
jaka jest gotowos¢ specjalistow i mene-
dzeréw do relokacji. Wyniki badania zo-
stang oficjalnie ogloszone 19 pazdzier-
nika podczas Kongresu Polskiego Stowa-
rzyszenia Menedzeréw Logistyki. €
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Zywnosciowl specjalisci
Branza spozywcza to jeden z najdynamiczniej zmieniajgcych sie segmentow
gospodarki. Wynika to zaréwno z olbrzymiej konkurencji panujacej na rynku,

jak i z nieprzerwanie rosngcych oczekiwan klientow. Uwazni obserwatorzy moga
dostrzec, ze istotny element owej ewolucji stanowi zmiana podejScia producentéw

do logistyki produktow.

luczowym trendem na rynku
B producentéw zywosci stala sig
presja na ograniczanie kosztow.
A poniewaz logistyka zajmuje zazwy-
czaj znaczng pozycja w rachunku wyni-
kow, przedsigbiorstwa poszukuja moz-
liwoéci optymalizacji tej dzialalnosci.
Z drugiej strony, wigkszo$¢ sieci handlo-
wych zwiekszala i nadal zwigksza wyma-
gania dotyczace warunkow dostawy to-
war6w, a dotyczy to zaréwno czestotli-
wosci i termindw dostaw, jak i zamawia-
nych wolumenow.

W tym samym czasie co branza spo-
zywcza transformacji podlegal sam rynek
ustug logistycznych. Wiele firm zdecy-
dowalo si¢ na powierzenie zewnetrznym
operatorom logistycznym zadan zwiaza-
nych z transportem i magazynowaniem,
jednak proces ten szerokim fukiem omi-
jal branze spozywcza. Wynikalo to gléw-
nie ze specyficznych wymagan zwiaza-
nych z zapewnieniem odpowiednich wa-
runkéw sanitarnych i temperaturowych.

Sytuacja ulegla zmianie w ostatnich
latach. Na rynku pojawily si¢ przedsie-

biorstwa specjalizujace sie w obstudze
producentéw wlasnie z sektora spozyw-
czego. Koncentruja si¢ one na logistyce
poszczegblnych kategorii produktowych
(np. nabial, migso, czy warzywa i owoce),
a nawet na obstudze konkretnych kierun-
kow geograficznych (np. Skandynawia
czy Hiszpania).

Obok specjalizacji na rynku ustug lo-
gistycznych zaobserwowa¢ mozna takze
rosnaca profesjonalizacje. Firmy oferu-
ja ustugi dodatkowe zwigzane z etykieto-
waniem, metkowaniem, przepakowywa-
niem czy tworzeniem zestawéw promo-
cyjnych. Natomiast dzigki nowoczesnym
systemom informatycznym klient zysku-
je peten dostep do danych magazyno-
wych i transportowych. Jest w stanie §le-
dzi¢ przesylki, zarzadza¢ datg przydatno-
$ci do spozycia, a nieraz réwniez identy-
fikowa¢ oraz wycofywac z rynku wadliwe
partie towardéw.

To wszystko spowodowalo, ze coraz
trudniej znalez¢ przedsiebiorstwo z bran-
2y spozywczej, ktore samodzielnie zaj-
muje si¢ logistyka wtasnych produktow.

Michat Blizniak
Konsultant w Roland Berger Strategy

Consultants
| | Y ]

Réwniez coraz czgsciej duze firmy calosé
zadan zwigzanych z transportem i maga-
zynowaniem przekazujg specjalistom od
logistyki. €
Michat Blizniak
Konsultant w Roland Berger
Strategy Consultants

Partnerstwo i Zaufanie

Kompleksowe rozwigzania w zakresie logistyki, transportu,

COLIAN ALogistic

spedycji drogowej, magazynowania, konfekcjonowania

ﬁw’eL- +.Kalisz ‘s
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Colian Logistic sp. z 0.0.
ul. Zdrojowa 1
62-860 Opatowek

Tel. + 48 (61) 646 00 91
Fax. + 48 (61) 622 92 47

e-mail: logistyka@colian.pl
www.colianlogistic.pl
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Powstaje VGL Group

— nowy operator logistyczny

Ambicja ludzi i wspélna strategia rozwoju - tak o powstaniu
VGL Group, grupy firm logistycznych z polskim kapitatem,
mowia jej tworcy. Fuzja spotek - ekspertow z réznych obszaréw
logistyki - to nieczesto spotykane wydarzenie w branzy TSL.

GL Group powstaje z polacze-
nia zespotéw i kompetencji spot-

ek zwigzanych z Vector Global Lo-
gistics oraz OWL Poland Sp. z o0.0. Preze-
séw grupy, Marcina Gruchata i Grzegorza
Dobkowskiego, taczy ambicja, wiara w suk-
ces 1 wspélne pochodzenie - Gdynia. - Je-
stesmy specjalistami w dziedzinie logistyki,
spedycji morskiej, lotniczej i drogowej oraz
transportu, dziatamy na obszarze calego
Swiata, stgd zagiecie wektorow w logotypie
Grupy, odwotujgce si¢ do ruchu kuli ziem-
skiej. Jako pierwsza polska firma urucho-
milismy kilka lat temu biuro w Hong Kon-
gu, ktére teraz bedzie reprezentowal juz nie
siebie, ale wszystkie spotki i wszystkich klien-
tow VGL Group w Azji. Negocjujgc na rzecz
Grupy na przyktad zakupy frachtéow mor-
skich oraz warunki i ceny obstugi tadunkéw,
bedziemy wykorzystywad fakt, ze stalismy sig
wigkszym partnerem z wigkszymi potrzeba-
mi - méwi Marcin Gruchala, prezes zarza-
du VGL Group.

Jak powstata grupa

Historia najstarszej spétki w Grupie zaczy-
na si¢ w 2000 roku. Wtedy rozpoczela dzia-

VGL
CGROUP

>,

talnos¢ Vector Shipping Maklerzy Okretowi,
ktora w 2007 roku zmienita nazwe na Vec-
tor Global Logistics. W czasie 7 lat dziatal-
nosci spotka rozrastala sie, tworzac nowe
podmioty, operacyjnie dedykowane wyspe-
cjalizowanym ustugom logistycznym, prze-
wozom i odprawom celnym. W kwietniu
2010 roku rozpoczal dziatalnos¢ logistyczng
w Polsce Ocean World Lines, znany amery-
kanski armator NVOCC. W maju 2012 roku
zarzad OWL Polska dokonat wykupu mene-
dzerskiego od wlascicieli Ocean World Lines
i rozpoczal rozbudowe firmy z zamiarem
poszerzenia jej oferty handlowe;.

Vector Global Logistics i OWL Polska
poznaly si¢ w procesie wspolpracy bizne-
sowej i widzac efekty postanowily wyko-
rzysta¢ swoje potencjaly do zbudowania
wszechstronniejszej i bardziej komplekso-
wej firmy. I tak narodzit si¢ pomyst partner-
skiej fuzji. Do polaczenia sit z Vector Glo-
bal Logistics doszto w czerwcu 2012 roku,

a spotki przeprowadzily je w drodze wza-
jemnych zakupéw swoich udziatéw. Ko-
lejnym krokiem, jaki zaplanowaly zarza-
dy inicjujace fuzje, byto rozpoczecie proce-
su tworzenia zintegrowanych funkgji Gru-
py: ksiegowosci, kontrolingu, IT, HR oraz
marketingu. Celem prezeséw VGL Group,
Grzegorza Dobkowskiego i Marcina Gru-
chala, jest skoncentrowanie w spétkach
dzialalnosci operacyjnej, a Grupie oddanie
funkgji strategicznych i zarzadczych.
Obecnie VGL Group zatrudnia
120-osobowy, zgrany i zdolny zespot spe-
dytoréw, logistykéw i agentow. Zarzad
VGL Group, czyli Marcin Gruchata oraz
Grzegorz Dobkowski, to menedzerowie
z doswiadczeniem zdobywanym zaréw-
no w czasie podyplomowych studiéw, jak
i w duzych firmach produkcyjnych i logi-
stycznych. - VGL Group - eksperci w logi-
styce, tak najkrécej mozna okresli¢ zakres
dziata#i ludzi pracujgcych dla Grupy w Pol-
sce, w Moskwie i w Hong Kongu - moéwi
Grzegorz Dobkowski. We wspolpracy
Z uznanymi partnerami biznesowymi ryn-
ku logistycznego, $wiatowymi operatora-
mi, armatorami i spedytorami, Grupa VGL
obstuguje ponad 1500 klientow, wypraco-
wujac przychody na poziomie 150 min zt.
VGL Group symbolicznie zaznaczy-
fa swoje powstanie wprowadzajac nowe
logo oraz upubliczniajac w sieci nowg stro-
ne www.vgl-group.com. Serwis zostal od-
dany uzytkownikom w potowie wrzeénia. €

Grupa Zywiec przenosi magazyn

Grupa Zywiec, jeden z czotowych producentéw piwa na polskim
rynku, zostata nowym najemcg w kompleksie Europolis

Park Poland Central w Woli Bykowskiej koto Piotrkowa
Trybunalskiego, gdzie zlokalizowata swoj magazyn regionalny.

rupa Zywiec to jeden z najwiek-
Gszych producentéw i dystrybuto-
réw piwa w Polsce. Firma dzia-
fa na terenie calego kraju i obstuguje ponad
50 tys. punktow sprzedazy. Obecnie zatrud-
nia ponad 5 tys. 0sob. W portfolio produk-
téw znajduje si¢ ponad 30 marek piw.
Grupa Zywiec przeniesie do Euro-
polis Park Poland Central swéj maga-
zyn regionalny. W nowym obiekcie zaj-

www. TSLbiznes.pl

mie blisko 1 800 m?* powierzchni maga-
Zynowe;j.

Europolis Park Poland Central to cen-
trum magazynowo-dystrybucyjne zloka-
lizowane w Woli Bykowskiej koto Piotr-
kowa Trybunalskiego u zbiegu dwdch naj-
wazniejszych arterii komunikacyjnych re-
gionu - autostrady Al, laczacej Polske pot-
nocng z poludniows, oraz drogi ekspresowej
E67, faczacej Warszawe z aglomeracja $laska

i Wroclawiem. Wlascicielem obiektu jest fir-
ma CA Immo dziafajaca na rynku inwesty-
¢ji w nieruchomosci komercyjne w Europie
Srodkowo-Wschodniej. W negocjacjach po-
miedzy wlascicielem, firmg CA Immo, a na-
jemca poéredniczyta migdzynarodowa firma
doradcza Cushman & Wakefield. €



TRZY SPOSOBY NA
LEPSZA OBSLUGE KLIENTA

Kiedy UPS przeprowadzito ankiete wérdd szefow wiodacych firm z branzy technologicznej,
dowiedziato sie, ze najwainiejsze jest utrzymywanie wysokich standardow przy ciaglym
udoskonalaniu obstugi klienta. Taki stan jest teraz mozliwy dzieki logistyce UPS.

1) SIYBSIE DOSTAWY

Od migdsynarodowego rachlu
lotniczego do przesylek lotniczych
dorecranych nastepnego dnia

UPS maie dostarczyd waine
kompanenty seybko i nierawodnie,
Dodatkowo ustuza Faktura
elektroniczna UPS™ pozwala
rmnigjsryc opoinienia podcras
adprawy celne) do 56 % - daagki
cremu maina dotreymad tenmindw

1 zadowalic klientdw.

2) NATYCHMIASTOWA ODPOWIEDZ
Deieki technologii UPS, takie) jak
np. ustuga CQuantum View " moina
monitorowac tancuch sweich
dostaw | dopasowywad 2o do
mieniajgoych sie potreeb klienta,
Dzieki statyrm aktualizacjom statusu
paczek 1 przesylek frachtowych -
preychodzacych rwychadzacych
Pwea) fancuch dostaw jest lepie)
widociny, a firma lepiej reaguje

na potrzeby klienta.

3) LATWIE]SZE IWROTY

Kiedy Twoi klienci decydujg sie

na rwrot, naprawe lub zamiang
produktu, UPS posiada najwieksze
portfolio logistyki pwrotu, ktore
pomoie w usprawnieniv catego
procesu. Drieki szerokiemu
dostepowi do punktéw obslugi
UPS na swiecie Twai klienci moga

bee problemu dokonad pwrolu,

OO

Dowiedz sig, co jeszcze moiesz zyskac dzieki logistyce ups.com/nowalogistyka lub zeskanuj kod OR :'lﬁ_ 3
1

®

WE QLOGISTICS
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Benchmarking cen ustug kurierskich
dla klientdw korporacyjnych

Przy wyborze dostawcy ustug niezwykle wazne jest dotarcie do niezaleznego
Zrédta informac;ji o rynku, cenach i upustach cenowych. W wypadku ustug
kurierskich pomocny jest raport opracowany przez firme analityczno-badawczg
Audytel, ze szczegblnym uwzglednieniem cen ustug, jakie oferowane sg klientom
korporacyjnym. Jest to juz kolejna edycja raportu (pierwsza zostata opracowana
w 2010 r.), ktéra jest pomocna zaréwno w wyborze dostawcy ustug, jak

i w wynegocjowaniu optymalnych cen.

aport Audytela zawiera przeglad
Ruslug kurierskich o réznym za-

siggu geograficznym: lokalnych,
krajowych oraz miedzynarodowych na
terenie UE. W zaleznosci od tego za-
siggu rozny jest czas i koszt doreczenia
przesytki.

W ustudze lokalnej oczekiwany czas
doreczenia liczony jest w godzinach
i rézni si¢ w wypadku doreczenia stan-
dardowego i ekspresowego. Przy wybo-
rze tej drugiej opcji czas oczekiwania
odbiorcy na przesytke skraca si¢ o po-
nad polowe.

W ustudze krajowej jednostka pod-
stawowg jest dzien roboczy, a wigkszos¢
przesylek powinna znalez¢ si¢ u odbior-
cy na nastepny dzien roboczy po nada-
niu. Mozliwe s zastrzezenia godzin dore-
czenia, nalezy jednak pamigtal, ze jest to

Rok 2012 stworzyt wiele szans dla ustug
kurierskich, a najwazniejsza z nich

to rozwdj ustug e-commerce. Wzrost
sprzedazy w tym segmencie przektada
sie na wzrost wolumenu doreczanych
tadunkow przez firmy kurierskie.

w ogromnej wiekszo$ci ustuga dodatkowa,
ktora wigze sie z wniesieniem dodatkowe;j
oplaty przez klienta korporacyjnego.

www. TSLbiznes.pl

Poziom cen i wysoko$¢ rabatow w ofercie firm kurierskich
na polskim rynku
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5zt - 10%
0zt 0%
Firma Firma Firma Firma Firma Firma Firma Firma Firma
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Cena ofertowa, PLN

Srednia cena kontraktowa, PLN

W ustugach miedzynarodowych do
wyboru sa dwa tryby doreczen - standar-
dowy (drogowy) oraz ekspresowy (lotni-
czy). Tu $wiat zostal podzielony na strefy,
a do kazdej z nich przypisany jest konkret-
ny czas doreczenia, ktory jest zwigzany
z odlegloscia pomiedzy miejscem nada-
nia i odbioru, a takze m.in. z niezbedny-
mi operacjami celnymi, ktére pozwalaja
wprowadzi¢ towar na terytorium danego
kraju. Odlegto$¢ ma szczegdlne znaczenie
w ustugach ekonomicznych, gdzie wyko-
rzystywany jest transport drogowy.

W raporcie zbadano ofertowane przez
firmy kurierskie czasy realizacji ustugi lo-
kalnej, krajowej i migdzynarodowej na te-
renie Unii Europejskiej w kazdym warian-
cie oraz to, ile kosztuje ich skrocenie, jesli
klient tego wymaga.

Kluczowym parametrem, jakim kierujg sig
Kklienci korporacyjni przy wyborze dostaw-

=== Sredni rabat na ustuge, %

cy ustug kurierskich, pozostaje niezmien-
nie cena ustugi. Temu zagadnieniu po-
$wiecona jest gtéwna cze$¢ raportu, kto-
ra zawiera szczegblowy benchmark ko-
széw ustug dla klientéw korporacyjnych
wykazujacych obroty na poziomie od 100
do 1000 paczek miesiecznie. Analiza ta po-
zwala na wyciagniecie wnioskéw odnognie
celowoéci ewentualnego renegocjowania
kontraktu z aktualnym dostawca ustug i na
oszacowanie korzysci ptynacych z dobrze
przeprowadzonego procesu negocjacji.
Nalezy pamieta¢, Ze rozroznia si¢ cztery
gléwne skfadniki, ktore tworza ceng¢ ustu-
gi kurierskiej. Sg to: cena bazowa (zalezna
od wagi wysylanej paczki lub ilo$ci paczek
w przesylce) , doplata paliwowa, doplata za
ustugi wybrane dodatkowo przez nadawce
(np.: COD - cash on delivery, ROD - re-
ply of documents, dodatkowe ubezpie-
czenie, zastrzezenia godzin) oraz dopta-
ta za zdarzenia, ktore zaklocily prawidlo-
wy proces doreczenia przesylki i byly jed-
noczes$nie niezalezne od firmy kurierskiej
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Kurier Express Poczta

(np.: oczekiwanie kuriera u nadawcy lub
odbiorcy powyzej 10 minut, nieprawidlo-
wy adres odbiorcy, zmiana adresu dorecze-
nia w trakcie przewozu).

W ustugach krajowych srednia cena
ofertowa za wyslanie koperty do 1 kg wy-
nosi 31,14 zt i zawiera $redniag rynkowa
doplate paliwowa obowiazujaca w okre-
sie luty-kwiecien 2011 r . Korzystniejsze
ceny - po negocjacjach i podpisaniu umo-
wy z firma kurierska — uzyskuje klient kor-
poracyjny deklarujacy co najmniej 100 pa-
czek miesiecznie. Srednia redukcja stawki
moze osiggna¢ nawet kilkadziesiagt pro-
cent. Rabaty sa wieksze, gdy klient korpo-
racyjny deklaruje wyslanie jeszcze wigk-
szego wolumenu miesigcznego.

Do opracowania raportu konsultan-
ci Audytela wykorzystali nastepujace Zré-
dla informacji: oficjalne cenniki firm ku-
rierskich, dane o cenach uzyskane na pod-
stawie wywiaddw i ankiet u klientéw kor-
poracyjnych, dane z projektéw optyma-
lizacyjnych i zakupowych ustug kurier-
skich prowadzonych przez konsultantow
Audytel, dane z ponad 200 zakonczonych
przetargéw publicznych na ustugi kurier-
skie. W sumie analizie poddano ponad
250 klientow.

Przedstawione w raporcie analizy kosz-
tow staja si¢ istotnym narzedziem przy
negocjacji cen. Jest to szczegolnie istot-
ne w latach, ktdre z jednej strony stwa-
rzaja rynkowe szanse, a z drugiej caly
czas dostarczaja probleméw mikro i ma-
kroekonomicznych. Niewatpliwie gléw-
nym problemem branzy jest postepujacy
wzrost cen paliw, bedacy wynikiem sytu-
acji na rynkach oraz wzrostem obciazen
podatkowych. Dodatkowo, takie wyda-
rzenia jak niepokoje spoleczne w Afryce,
pokazaly, ze branza przesylek ekspreso-
wych musi liczy¢ sie ze zmianami w oto-
czeniu, w ktérym funkcjonuje, co row-
niez ma przelozenie na koszty. Dotyczy to
zaréwno problemoéw miedzynarodowych
o charakterze spolecznym, jak i ekono-
micznym. Caly czas aktualna jest grozba

bylo tez UEFA Euro 2012 i zwigzany z nim
wzrost wymiany towarowej w ruchu mie-
dzynarodowym pomiedzy Polskg i Ukra-
ing oraz pomiedzy Polska i krajami, kto-
rych druzyny graty w mistrzostwach.

Od 1 stycznia 2013 r. operatoréw
pocztowych (do ktérych zaliczaja sig
réwniez wpisane do rejestru operatoréw
pocztowych prowadzonego przez Urzad
Komunikacji Elektronicznej firmy ku-
rierskie) czeka uwolnienie rynku zwia-
zane z wdrozeniem do polskiego porzad-
ku prawnego III Dyrektywy Pocztowej.
Ponadto firmy kurierskie oferuja nowe
ustugi dopasowywane do konkretnych
segmentow gospodarki, w ktérych funk-
cjonujag klienci firm kurierskich (glow-
nie sektor motoryzacyjny, farmaceutycz-

ny, handlowy, telekomunikacyjny, finan-
sowy). Wiele z nich opiera si¢ na zwiek-
szeniu elastyczno$ci w terminach dorg-
czen, jak réwniez uproszczeniu przeply-
wu informacji zwigzanym z wykorzysta-
niem cyfrowych kanaléw komunikacji.
Wszystkie wymienione powyzej za-
gadnienia pokazuja, ze poruszanie si¢ na
rynku ustug kurierskich nie jest sprawa
prosta. Jednak im wiecej wiemy o ustudze
kurierskiej, o jej funkcjonowaniu, o ce-
nach ofertowych i o strukturze rabatow,
tym latwiej osiggna¢ dobre stawki dla wia-
snej firmy. Wigkszo$¢ niezbednych klien-
tom korporacyjnym informacji dostepna
jest w raporcie firmy Audytel.
Tomasz Dobczynski
Audytel S.A.

Poczta Polska pewny partner
w logistyce »»

Poczta Polska oferuje transport ladunkdw na paletach

do kaidego miejsca w kraju. Do realizacji ushug wykorzystujemy platformy
logistyczne Poczty Polskiej na terenie kraju, flote pojazddw pocztowych

o ladownodéci od 0,5 t do 24 t, oddzialy terenowe w 58 miastach w calym kraju.
Firmom zainteresowanym podpisaniem stale] umowy proponujemy
Indywidualne warunki wspdlpracy.

wyjécia co najmniej jednego z krajow ze
strefy euro, co moze skutkowaé natych-
miastowsg zmiang sposobu rozliczen za
ustuge kurierska w uslugach migdzyna-
rodowych i wzrostem kosztow.

Z drugiej strony rok 2012 stwo-
rzyt wiele szans dla ustug kurierskich,
a najwazniejsza z nich to rozwodj ustug
e-commerce. Wzrost sprzedazy w tym
segmencie przeklada si¢ na wzrost wolu-
menu dore¢czanych tadunkéw przez firmy
kurierskie. Dla Polski wyjatkowa szansa

Zapraszamy do wspotpracy

Poczta W& Polska
www.poczta-polsha.pl/PrzesylkaPaletowa, html
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MALA PALETA INKA
- 0szczednoSE miejsca i pieniedzy

Liczba ciezardéwek na polskich drogach stale roSnie, jednak powierzchnia
zatadunkowa bardzo czesto nie jest wykorzystana do konca. Lepsze
wykorzystanie tej przestrzeni podczas transportu, a takze miejsca przy
sktadowaniu, umozliwia, handlowcom i producentom, paleta potéwkowa Inka.

Coraz wiecej klientow decyduje si¢ na
mniejsze palety, takie jak format potéwkowy
Inka. Ta mata, prasowana paleta jest najlep-
szym rozwigzaniem dla mniejszych zatadun-
kéw- wyjaénia Andreas J. Heinrich, product
manager firmy Inka Paletten GmbH.

Oszczednosé miejsca

Na dzisiejszym rynku palet coraz wigk-
sze znaczenie zdobywaja palety mniejsze-
go formatu, jak np. pdlpalety. Jednak wie-
lu potencjalnych klientéw odstrasza pro-

Inka Paletten GmbH
(Niemcy)

Jest najwiekszym europejskim pro-
ducentem palet jednorazowego uzyt-
ku z siedzibg w Siegertsbrunn koto
Monachium.

Palety produkowane sg w Berlinie,
w Ermelo w Holandii jak réwniez
w USA.

Firma posiada rozbudowang miedzy-
narodowg sie¢ dostawcow, co umoz-
liwia bezproblemowa dystrybucje na
catym Swiecie.

blem dodatkowego miejsca potrzebne-
go do skladowania tych formatéw. Wy-
chodzac im naprzeciw, firma InkaPaletten

www. TSLbiznes.pl

oferuje palety Inka w formacie potéwko-
wym, wytwarzane z drewna prasowanego,
wytlaczanego pod ci$nieniem w wysokich
temperaturach. Taka paleta zajmuje mniej
miejsca podczas sktadowania niz standar-

dowa europaleta. Wystarczy nadmienic,
ze 120 palet utozonych jedna na drugiej
zajmuje 1/3 wysokoéci w poréwnaniu ze
standardowymi formatami tej samej wiel-
kosci. A racjonalne i $wiadome wykorzy-
stanie miejsca przy transporcie skutkuje
dodatkowo redukcjg emisji dwu-
tlenku wegla, co jest korzystne dla
$rodowiska.
Warto  podkredli¢, ze ta
mala paleta jest tafsza niz pa-
leta formatu Euro. Tak wiec ko-
rzy$ci finansowe, jakie odnosza
firmy uzywajace palet poléwkowych, sa
potréjne - nizsza cena zakupu, przewozu
fadunku i skladowania palet.
Zastosowanie palet jednorazowch
Inka przyczynia si¢ do znacznego zmniej-
szenia kosztow eksportu.

iINKA

p A L E

Latwiej dla eksporterow

Sposéb wykonania palet i zastosowany
material spelniajg warunki wymagane
w eksporcie.

Palety wykonane s3 wg. technolo-
gii presswood, jako ,,drewno przetworzo-
ne” i spelniaja wymogi norm ISPM 15,
dyrektywa IPPC. Spelniaja wiec wszel-
kie wymogi eksportowe (dotyczace bra-
ku szkodnikéw), bez konieczno$ci podda-
wania fumigacji czy suszenia. Odpowied-
nie certyfikaty eksportowe udostepnia-
ne sa bezplatnie na stronie internetowe;j
www.inka-palety.pl

Chcesz poznacé rozwigzania INKA Paletten?

Zapraszamy do odwiedzenia stoisk firm

Antalis i Logispak na Targach ,TAROPAK”

8-11 paZzdziernika 2012 r. w Poznaniu.

Palety Inka dostepne sa w wielu for-
matach, w tym w formacie Euro. Dla tych
eksporterow, dla ktérych format ten jest za
duzy, firma oferuje bardziej ekonomiczne
rozwigzanie, jakim sg palety w formacie
kontenerowym 760x1140 i 1140x1140. €




Na obszarze Europy Centralnej i Wschodniej do dystrybucji
produktéw P&G wykorzystane zostang blisko 2 miliony
niebieskich palet

Pelen outsourcing

Procter&Gamble, jeden z najwiekszych producentow towarow konsumenckich,
catkowicie rezygnuje z zarzadzania wtasnym poolem paletowym na rzecz systemu
wynajmu niebieskich palet. Dla firmy CHEP to najwiekszy kontrakt na dostawe
palet na terenie Europy Centralnej i Wschodniej.

trategiczna wspolpraca obejmuje
S Polske, Czechy i Wegry oraz siedem

krajow, w ktorych firma CHEP roz-
poczeta dziatalnoéé w listopadzie 2011 r.
Sa to: Bulgaria, Rumunia, Chorwacja, Ser-
bia i Republiki Nadbaltyckie - Litwa, Lo-
twa i Estonia. W ramach zawartej umowy
CHEP dostarczaé bedzie palety do kilku-

Wysokie wymagania
Maciej Kubiak,
Prezes CHEP Polska

ropy Central-
nej i Wschodniej. P&G to wymagaja-
cy klient o ztozonym fancuchu dystry-
bucji i oczekiwaniach, ktérym musie-

nastu fabryk i magazynéw zlokalizowa-
nych na terenie Polski, Rumunii, Wegier
oraz Republiki Czeskiej. Na obszarze Eu-
ropy Wschodniej i Srodkowej do dystry-
bucji produktéow P&G wykorzystane zo-
stang blisko 2 miliony niebieskich palet.

- Bliskg wspélprace z firmg Procter
& Gamble nawigzalismy wielu lat temu.
Umowa dotyczgca roz-
szerzenia — wspolpracy
jest zwiericzeniem pro-
cesu ekspansji na nowe
rynki geograficzne.
Przez ostatni rok CHEP
prowadzit  skoordyno-

stwa — mowi John Ri-
ley, odpowiedzialny za
wspolprace z klienta-
mi miedzynarodowy-

chemicznej czy motoryzacyjnej. Wérod ko-
rzystajacych z niebieskich palet znajduja si¢
takie firmy jak Coca-Cola, Zywiec Zdrdj, Ju-
trzenka, Inco Veritas, Foodcare, Dawtona,
Krajowa Spotka Cukrowa czy Hoop. Tylko
w 2011 1. do listy klientéw CHEP dolaczyto
ponad 100 przedsiebiorstw. €
RC

Wspobipra- wane dziatania z P&G

ca z Procter majqce na celu wdroze- NG]WlakSIY Dpernfor Dmewozéw

& Gamble to nie dystrybucji na na- L .

milowy krok szych paletach na tere- p*fnﬂ}‘Ch surowcow chemlcznych
W rozwoju nie Republik Nadbal- w Polsce

CHEP nie tyl- tyckich oraz Batkanow. PR N i

ko w Polsce, W mojej opinii jest to — C.herl'rll'l ;ﬁiy?nnejlw e -,f';.1;' --.Ir:r-r- :

ale i w catym doskonaly  przyklad mas bilumicznych w cystemach

regionie Eu- dwustronnego partner- plynnych produkléw spotywezych w cysternoch

produktéw speiywezych w chiodniach

oraz

transportu intermodalnego

na ferenia UE orar Bunopy Wechodnie

ﬁ

TRANS POLONIA SA.

Industry solutions driving efficiency

liSmy stawi¢ czota. Podpisanie kon- mi w CHEP.

traktu i rozszerzenie wspétpracy jest W Polsce CHEP

sygnatem dla logistykéw, ze oferta rowadzi dziatalno$¢ od 3 v
g g P 58 533 90 11 = "5:@

CHEP staje sie coraz bardziej kon-
kurencyjna i cieszy sie zaufaniem ze
strony naszych klientow.

2000 r., obstugujac firmy
z roznych sektoréw go-
spodarki, w tym FMCG,
branzy budowlanej,

0 &0

t4f 58 561 20 40

www. TSLbiznes.pl

www. transpolonio.pl
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Rozwiazania DAKO dostepne w Polsce

Grupa przedsiebiorstw DAKO, na rynku niemieckim, nalezy do czotowki

w dziedzinie przetwarzania danych z tachograféw cyfrowych oraz kart kierowcow.
Ciggly rozwdj grupy zaowocowat zatozeniem kolejnej spotki rowniez w Polsce,
specjalizujgcej sie we wszechstronnej analizie danych, zwigzanych z czasem
pracy i jazdy, pobieranych z pojazdoéw oraz kart kierowcow.

AKO  oferuje  specjalistycz-
D ne i nowoczesne rozwigzania

w dziedzinie tachograféw cyfro-
wych, dostarczajac kompleksowe narze-
dzia do catego procesu odczytu, archi-
wizacji, analizy i zarzadzania czasem jaz-
dy, pracy i odpoczynku kierowcéw. Dzig-
ki polaczeniu zdalnego odczytu danych

z tachograféw ze specjalnie stworzonym
portalem internetowym DAKO Tacho-
Web, firma oferuje dodatkowe korzysci
uzytkownikom, znacznie ulatwiajac pra-
ce przedsiebiorstw transportowych.

Wokot portalu

Autorski projekt, DAKO-TachoWeb 4.1
jest portalem internetowym, stuzacym
do wyswietlania wszystkich danych doty-
czacych pozycji pojazdu oraz informacji
z tachografu w czasie rzeczywistym. Plat-
forma wspomaga prace menadzera flo-
ty i znacznie uprasza administracje, m.in.
dzieki funkcji TachoWeb ,dziennik jaz-
dy” Dostarcza ona kompletu informacji
o czasie pracy, czasie prowadzenia, goto-
woéci i czasie odpoczynku wszystkich kie-
rowcow, ktorzy musza jedynie prawidlowo
uzywaé swoich kart kierowcow. Uzyska-

www. TSLbiznes.pl

ne dane mogg stuzy¢ np. jako podstawa do
rozliczenia wynagrodzen.

Funkgja ,,kontrola prawa jazdy” wspo-
maga prace dysponentéw automatycznie
informujac, kiedy dana licencja czy pra-
wo jazdy musi zosta¢ ponownie przedsta-
wione do kontroli. Zgodnie z prawem in-
formacje takie musza by¢ weryfikowane

przynajmniej dwa razy w ciggu roku. Funk-
c¢ja ,kontrola prawa jazdy” z automatycz-
nym ostrzezeniem o zblizajacych si¢ termi-
nach jest gwarancja tego, ze kazdy kierowca
co sze$¢ miesiecy dostarczy skany danych
z prawa jazdy. Ten proces funkcjonuje tak
samo jak odczyt karty kierowcy.

Wielkim ufatwieniem dla dyspozyto-
réw jest przeglad dziennych i tygodnio-
wych czaséw prowadzenia pojazdu i odpo-
czynku dla wszystkich kierowcéw. Mozna
je uzyska¢ poprzez podglad ,.czasy dyspo-
zycyjne” na portalu TachoWeb. Dane doty-
cza zaréwno tygodnia aktualnego, jak i po-
przedniego oraz przestrzegaja przed prze-
kroczeniem 90-godzinnego limitu w kolej-
nych dwoch tygodniach.

Najnowsza wersja platformy inter-
netowej TachoWeb 4.1 oddaje do dys-
pozycji tabelaryczny protokdt zawiera-
jacy wszystkie aktywnosci floty pojaz-

déw, tworzac podglad pozostalych cza-
sow kierowcow i umozliwia §ledzenie po-
jedynczych pojazdéw. W potaczeniu z lo-
kalizacja pojazdu dyspozytor ma mozli-
woé¢ ustalania oraz monitorowania trasy
dla calej floty. Oprocz efektywnego i do-
ktadnego $ledzenia trasy, poprzez kolej-
ng kontrole tras, moze on odkry¢ poten-
cjalne oszczedno$ci. Podstawa obliczen
jest, najtansza, najkrotsza albo najszybsza
droga, wybierana na podstawie wczeéniej
zdefiniowanych przez firme poszczegél-
nych pozycji kosztéw. Naturalnie, dyspo-
zytor nie widzi tylko liczb, lecz takze wi-
zualng mozliwo$¢ poréwnania z alterna-
tywnymi, dostepnymi trasami.

Automatycznie lub manualnie

Sczytywanie danych z tachograféw oraz
kart kierowcéw moze odbywac sie manu-
alnie albo zdalnie. Manualny odczyt da-
nych nastepuje poprzez Tachostacje zain-
stalowang w przedsigbiorstwie albo za po-
mocg publicznej sieci Tachostacji DAKO.
TachoRemoteDownload to opcja zdal-
nego sczytywania. W okre§lonym czasie
dane sg odczytywane automatycznie oraz
bezpiecznie przenoszone do centrum roz-
liczen DAKO za pomocy funkcji GPRS.
Dzieki temu kierowcy zostaja odczuwalnie
odciazeni, a dyspozytorzy i osoby zarza-
dzajace taborem posiadaja natychmiasto-
wy dostep do danych bez op6Znien czaso-
wych. Proces ten nie jest powigzany z obo-
wigzkiem posiadania w pojezdzie karty
przedsigbiorstwa. Ustawowy, obligatoryj-
ny pobor danych jest automatycznie re-
alizowany bez dodatkowego nakladu pra-
cy. TRM Modut przystosowany jest dla ta-
chograféw cyfrowych nowej generacji. Do
tachografu zostaje dolaczony jedynie tzw.
DAKO-TRM, stuzgcy do przenoszenia da-
nych. Poza tym musi istnie¢ dostep do in-
ternetowego portalu DAKO-TachoWeb.

Korzystajac z rozwigzan DAKO, przed-
sigbiorca, poprzez automatyczne wyczy-
tywanie danych z tachograféw cyfrowych,
w latwy i szybki sposob moze wywigza¢ sie
ze swoich obowigzkow, tym samym unika-
jac wysokich kar. €

RC
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OPEN DRIVE
1 karta, 4 kraje, ponad 2500 stac;ji

Przystgp do programu OPEN DRIVE. Karia OPEN DRIVE otwiera dostep do bezgotéwkowego
tankowania na ponad 2500 stacjach paliw w Europie Srodkowej.

Wiecej na: Infelinia: l.

www.open-drive.eu 801 235 682 oyli 801 2 FLOTA - z telefondw stocjonarnych m
501 235 682 czyli 501 2 FLOTA - z telefondw komidrkowych
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Przyblizamy systemy e-myta: Stowacja

Stowacki system elektronicznego poboru optaty drogowej jest unikatowy na

skale Swiatowg - oprocz autostrad oraz tras szybkiego ruchu pokrywa duzg
liczbe drog krajowych pierwszej klasy. Jak dziata? Kto i ile musi ptacic?
- o0 tym wszystkim w biezacej publikacji cyklu ,Przyblizamy systemy e-myta”,

przygotowanej przez ekspertdow DKV Euro Sevice.

a Stowacji platne fragmen-
ty drég zostaly podzielone na
odcinki poboru oplaty drogo-

wej, a elektroniczny system wykorzystu-
je technologie satelitarna, ktéra za pomo-
ca GPS ustala, czy pojazd znajduje si¢ na
platnym odcinku oraz umozliwia oblicze-
nie i naliczenie oplaty drogowej podczas
jazdy pojazdu na dowolnym pasie ruchu,
bez koniecznoéci zmniejszenia szybko$ci
oraz ograniczenia predkosci.

Pojazdy silnikowe, ktorych dotyczy
obowigzek uiszczania oplaty drogowej,
muszg by¢ zarejestrowane w elektronicz-
nym systemie poboru oplaty oraz wyposa-
zone w funkcjonalne urzadzenie elektro-
niczne - jednostke pokladowa OBU.

Kto ptaci

Zgodnie z ustawa oplata drogowa pobie-
rana jest za korzystanie z wyznaczonych
odcinkéw drég i dotyczy pojazdéw samo-
chodowych lub zespoléw pojazdéw o ma-
sie powyzej 3,5 t. Rozporzadzenie Rzadu
Republiki Stowackiej nr 350/2007 Dz. U.

A
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w sprawie ustalenia wysokoéci stawki opla-
ty drogowej za korzystanie z wyznaczonych
odcinkéw drég, w brzmieniu obowiazuja-
cym, okresla sposob obliczenia optaty dro-
gowej oraz wysoko$¢ stawki oplaty dro-
gowej za uzycie 1 km wyznaczonego plat-
nego odcinka drogi dla kategorii pojaz-
déw o facznej masie od 3,5-12 t oraz 12 t
i wiecej, jak réwniez pojazdow silnikowych
umozliwiajacych przewéz wiecej niz dzie-
wieciu 0s6b tgcznie z kierowcg.

Stawki oplaty drogowej ustalone zgod-
nie z powyzszym rozporzadzeniem dziela
si¢ na kategorie:

» pojazdy o lacznej masie od 3,5-12 t we-
dlug klasy emisji pojazdu Euro i nieza-
leznie od liczby osi, pojazdy przezna-
czone do przewozu 0s6b umozliwiajg-
ce przewdz wiecej niz dziewieciu os6b
liczac z kierowca oraz pojazdy, ktd-
re nie s przeznaczone do przewozu
0sdb,

» pojazdy o lacznej masie 12 t i wie-
cej wedlug klasy emisji pojazdu Euro
iniezaleznie od liczby osi oraz pojazdy
przeznaczone do przewozu osob,

TTeravE

Stowacki system elektronicznego poboru optaty drogowej, oprocz autostrad oraz tras szybkiego
ruchu, pokrywa tez duza liczbe drog krajowych pierwszej klasy. Elektroniczny system wykorzystuje
technologie satelitarng, ktora za pomoca GPS ustala, czy pojazd znajduje sie na ptatnym odcinku
oraz umozliwia obliczenie i naliczenie opfaty drogowej podczas jazdy pojazdu na dowolnym
pasie ruchu, bez koniecznosci zmniejszenia szybko$ci oraz ograniczenia predkosci.
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» pojazdy o lacznej masie 12 t i wie-
cej wedlug klasy emisji pojazdu Euro
i niezaleznie od liczby osi oraz po-
jazdy, ktore nie sa przeznaczone do
przewozu 0sob.

W celu wykluczenia jakichkolwiek wat-
pliwosci, na podstawie powyzszych oko-
licznoéci prawnych i faktycznych, infor-
mujemy, ze dla pojazdoéw kategorii M (np.
autobusy) istnieja dwa pierwotne kryteria,
ktore muszg zosta¢ spelnione jednoczeénie
ina podstawie ktérych pojazdy kategorii M
beda zakwalifikowane jako pojazdy objete
obowigzkowg optaty:

» pojazd kategorii M musi by¢ sklasyfi-
kowany jako pojazd silnikowy umozli-
wiajacy przewoz wigcej niz dziewieciu
0s6b liczac z kierowcs,

» najwieksza dopuszczalna taczna masa
pojazdu wynosi wiecej niz 3,5 t.

Przyktady zakwalifikowania/niezakwa-
lifikowania pojazdu kategorii M jako pojaz-
du obowigzkowo objetego oplata drogowa:

» pojazdy kategorii M o najwigkszej do-
puszczalnej facznej masie >3,5 t oraz
liczbie przewozonych oséb wigcej niz
9 liczac z kierowca (czyli 10 i wigcej)
sa obowigzkowo objete optata drogo-
wa — (kategorie M2, M3),

» pojazdy kategorii M o najwigkszej do-
puszczalnej tacznej masie <3,5 t oraz
liczbie przewozonych osob wiecej niz 9
liczac z kierowca (czyli 10 i wiecej) nie
sa obowigzkowo objete optata drogowa,
gdyz dla danej kategorii wagowej nie zo-
stala okreslona stawka oplaty drogowej
- nie placg oplaty drogowej (kategoria
M2, ktéra podlega obowiazkowej opla-
cie zgodnie z ustawg o drogach publicz-
nych - tzw. oplata czasowa = winiety),
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» pojazdy kategorii M o najwiekszej do-
puszczalnej facznej masie >3,5 t oraz
liczbie przewozonych os6b mniej niz
9 liczac z kierowcg (czyli 9 i mniej)
nie sa obowigzkowo objete optatg
drogowa z uwagi na to, Ze nie spelnia-
ja kryteriow ustawowej definicji pod
wzgledem liczby przewozonych oséb
- nie placg oplaty drogowej,

» pojazdy kategorii M1 nie zostaly za-
kwalifikowane jako pojazdy obo-
wigzkowo objete oplata — nie placa
oplaty drogowej.

Stawki optat

Stawki oplaty drogowej reguluje ustawa, na
podstawie ktdrej oblicza si¢ jej wysokos¢. Jest
ona ustalana w oparciu o przejechanie 1 km
wyznaczonego odcinka drogi przez pojazdy
danej kategorii, od 3,5-12 t masy calkowitej
oraz pojazdy silnikowe umozliwiajace prze-
woz ponad 9 0sob lacznie z kierowca. System
naliczania opfaty uwzglednia rodzaj drogi,
klase emisji oraz liczbe osi pojazdu. Wysokos¢
stawki oplaty drogowej jest okre§lona w Roz-
porzadzeniu Rzadu Republiki Stowackie;.

Rejestracja i formy ptatnosci

Na poczatku procesu rejestracji wybiera-
my sposéb platnoéci. Moze to by¢ platnosé
z gory (pre-paid), czyli opcja przedpla-
ty myta lub placenie faktur, czyli platnoé¢
z dolu (post-paid). Wniosek o rejestracje
w elektronicznym systemie naliczania optat
drogowych jest jednoczesnie wnioskiem
o0 zawarcie umowy o uzytkowaniu wyzna-
czonych odcinkéw drég oraz o zapozycze-
nie jednostki pokltadowe;j.

Firmy chcace zarejestrowal sie
w systemie muszg udzieli¢ nastepuja-
cych informacji:

» nazwa handlowa oraz adres miejsca
prowadzenia dzialalnosci gospodar-
czej, jesli uzytkownikiem pojazdu jest
osoba fizyczna - przedsigbiorca,

> imie, nazwisko, data urodzenia, adres
zamieszkania, obywatelstwo, numer
dowodu osobistego lub paszportu, jesli
uzytkownikiem pojazdu jest inna osoba
fizyczna,

» nazwa albo nazwa handlowa oraz ad-
res siedziby, jesli uzytkownikiem po-
jazdu jest osoba prawna,

» imie, nazwisko, data urodzenia, adres
zamieszkania, obywatelstwo kierowcy
pojazdu lub pelnomocnika uzytkow-
nika pojazdu,

» numer dowodu osobistego lub pasz-
portu kierowcy pojazdu lub pelno-
mocnika oraz numer prawa jazdy kie-
rowcy pojazdu,

numer identyfikacyjny uzytkownika
pojazdu, jesli byt przydzielony lub po-
dobna informacja bedaca jego odpo-
wiednikiem w innym panstwie,
numer identyfikacji podatkowej, jesli
zostal przydzielony,

dane dotyczace wpisu uzytkownika
pojazdu w rejestrze handlowym lub
innym podobnym rejestrze, jedli jest
W nim zapisany,

numer rejestracyjny pojazdu oraz
panstwo, w ktérym jest ono zareje-
strowane,

kategoria pojazdu,

masa catkowita pojazdu, liczba osi
oraz klasa emisji,

informacja o tym, czy pojazd jest
wyposazony w urzadzenie lub prze-
szedl renowacje, ktére moglyby
uniemozliwia¢ prawidtowe funkcjo-
nowanie jednostki poktadowej (np.
metalizowane przednie okno),
przewidywana odleglo$é, ktora
przebedzie pojazd jednorazowo lub
faczna odlegtos¢, ktora przebedzie
pojazd w trakcie okreslonego czasu
w przypadku wielokrotnego korzy-
stania z wyznaczonych odcinkow
drég,

bank uzytkownika pojazdu,

dane kontaktowe uzytkownika po-
jazdu.

Jedno urzadzenie DKV Box do
rozliczania optat Ecotaxe i TIS PL
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W opcji pre-paid, optaty drogowe moz-
na ui$ci¢ w nastepujacy sposob:
» w gotoéwce, w punkcie kontaktowym
lub dystrybucyjnym,
» karta platnicza lub kredytowa w punk-
cie kontaktowym lub dystrybucyjnym
(VISA, VISA Electron, MasterCard,

MasterCard  Electronic, Maestro,
V PAY, DINNERS, AMEX),
» kartag paliwowa (DKV, SHELL,

EUROWAG, UTA, CCS, TOTAL,
OMV, DINERS CLUB ROAD
ACCOUNT, BP, ENI/AGIP).

W opcji post-paid oplaty drogowej
(na podstawie faktur), oplaty mozna uiéci¢
w nastepujacy sposob:

» przelewem bankowym bezposrednio
na rachunek administratora poboru
oplaty drogowej,

» za poérednictwem wydawcy kart pa-
liwowych(SLOVNAFT, DKV, SHELL,
EUROWAG, UTA, CCS, TOTAL,
OMY, DINERS CLUB ROAD ACCO-
UNT, BP, ENI/AGIP, EUROTOLL),

» w punktach kontaktowych przy uzy-
ciu karty platniczej/kredyrowej, pali-
wowej lub w gotéwece.

Montaz OBU

W momencie zawarcia umowy w opcji
przedplaty oplaty drogowej, zostanie ona
wydana razem z akcesoriami do montazu
i instalacji OBU. Urzadzenie nalezy umie-
$ci¢ po wewnetrznej stronie szyby pojazdu,
miedzy kolumng kierownicy a $rodkiem
samochodu, przy czym wycieraczki lub
inne przedmioty (np. naklejki) nie mogg jej
zastanial. Jezeli umowe zawarto w systemie
abonamentowym, wymagana jest instalacja
OBU na state za posrednictwem autoryzo-
wanego serwisu montazowego.

Obstuga urzadzenia poktadowego

Jednostka poktadowa nie posiada zadne-
go przycisku do wlaczenia urzadzenia, za-
cznie pracowa¢ po uruchomieniu pojazdu
Posiada ona jeden przycisk nawigacyjny, za
pomoca ktorego kierowca ustawia katego-
rie pojazdu/liczba osi pojazdu. Urzadzenie
posiada réwniez opcje akustycznej sygna-
lizacji, ktéra mozna opcjonalnie wylaczy¢.

Ticketing

Od 12 stycznia 2010 r. zostal wprowadzo-
ny tzw. ticketing, czyli mozliwo$¢ obliczania
i pobierania oplaty drogowej na podstawie
danych z dowodu technicznego lub rejestra-
cyjnego pojazdu. Oblicza si¢ ja na bazie od-
leglo$ci odpowiadajacej tranzytowemu od-
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cinkowi drdg, przy zastosowaniu odpo-
wiedniej oplaty drogowej dla danej katego-
rii pojazdu. Ticketing dziata na zasadzie wy-
dania czasowo ograniczonego tzw. ticketu
na wybranym tranzytowym przejéciu gra-
nicznym i jest wazny na przejazd po czte-
rech wyznaczonych tranzytowych odcin-
kach drég na terenie Republiki Stowackiej.

Korzyscia plynaca z ticketingu jest
to, ze uzytkownik pojazdu i/lub kierow-
ca, w przypadku uzycia jednego z czte-
rech tranzytowych odcinkéw drég, nie po-
trzebuje jednostki pokladowej, nie pla-
ci zabezpieczenia za jednostke poklado-
wa w wysokos$ci 50 euro oraz nie uiszcza
oplaty drogowej w wysokosci minimalnie
50 euro.

Od czerwca unowoczes$nione jednostki
poktadowe posiadajg wyswietlacz i sq
mniejsze od poprzednich oraz o potowe
Izejsze. Pomimo odmiennego sposobu
obstugi funkcje jednostek poktadowych
sg identyczne jak we wczes$niej
wydawanych urzgdzeniach.

Po wypelnieniu formularza rejestra-
cyjnego uzytkownik pojazdu i/lub kie-
rowca wybiera jeden z tranzytowych od-
cinkéw drég i kupuje odpowiedni ticket,
ktory jest przypisany do tablic rejestracyj-
nych pojazdu. Ticket jest wazny przez 18
godzin od momentu wydania powiado-
mienia o zaplacie za uzytkowanie tranzy-
towego odcinka drogi. Jest rowniez prze-
znaczony do jednorazowego wykorzysta-
nia (podréz tylko w jednym kierunku).

Ticket mozna kupi¢ tylko i wylacznie
na wybranym tranzytowym przejciu gra-
nicznym. Wysoko$¢ oplaty za ticket jest
obliczona na podstawie trasy tranzytowej,
kategorii pojazdu, liczby osi i klasy emisji.
Liste odcinkéw tranzytowych drég moz-
na pobra¢ na stronie operatora stowackich
autostrad (https://www.emyto.sk/web/gu-
est/downloads).

Oplate drogowa za uzytkowanie tran-
zytowego odcinka drogi mozna uregulo-
waé w gotédwce, kartami platniczymi i kre-
dytowymi: VISA, VISA Electron, V Pay,
MasterCard, MasterCard Electron, Ma-
estro, DINNERS, AMEX oraz wybranymi
kartami paliwowymi.

Pod kontrolg

Kontrola uiszczenia oplaty drogowej zaj-
muja si¢ miedzy innymi mobilne jednost-
ki patrolowe. W sktad patrolu wchodzi
funkcjonariusz policji drogowej i urzed-
nik ds. poboru optat drogowych, ktéry jest
odpowiedzialny za obstuge systeméw in-
formacyjnych oraz sprzetu kontrolujace-
go. Kontrola przeprowadzana jest przez
caly rok, 7 dni w tygodniu.

Kontrola podzielona jest na dwa ro-
dzaje: dynamiczng i statyczng. Dynamicz-
na polega na wyszukiwaniu i zatrzymywa-
niu pojazdow, w przypadku ktérych wyste-
puje podejrzenie dopuszczenia si¢ wykro-
czenia przeciwko przepisom ustawy dot.
poboru oplaty drogowej. Oprdcz celowego
wyszukiwania, wykonuje sie tez kontrole
losowg. W przypadku kontroli statycznej,
wykonuje si¢ ja na miejscach postojowych,
a zaparkowane tam pojazdy sprawdza sie
za pomocg specjalnego sprzetu.

System egzekwowania optat drogo-
wych bazuje nie tylko na mobilnych patro-
lach, ale réwniez na sieci przenosnych sta-
cji poboru optat (bramek), ktére zapew-
niaja automatyczny zbiér danych oraz se-
lekcje pojazdéw podejrzanych o dopusz-
czenie si¢ przewinienia.

Z pomocg DKV

Stowackie optaty za urzadzenie OBU sa
bardzo wysokie. Za samo urzadzenie -
niezaleznie od wariantu platnosci jaki wy-
bierzemy - trzeba wplaci¢ 50 euro kaugji.
Opfaty za korzystanie z urzadzenia dodat-
kowo wzrastaja, gdy chcemy optacac sto-
wackie drogi w systemie post-paid. Dla-
tego doradcy DKV sugeruja korzystanie
z ustug podrednika.

Jesli wjezdzie na autostrade pobiera-
my urzadzenie w systemie pre-paid, to war-
to jako forme ptatnosci wybra¢ karte DKV.
Oznacza to, ze kaucje za urzadzenie oraz
$rodki umozliwiajace dokonywanie opfat
drogowych zostang dodane do faktury
DKYV. Po wyjezdzie z autostrady oddajemy
urzadzenie i odbieramy kaucje.

To rozwigzanie pozwala na plyn-
ne placenie za stowackie drogi, bez ko-
niecznoséci ponoszenia wysokich kosz-
tow  obslugi slowackiego systemu
post-paid. Dodatkowo, wszystkie opta-
ty poniesione w trasie (paliwo, serwis,
myjnia, oplaty drogowe), zostang zesta-
wione w jednej, przejrzystej fakturze,
z 21-dniowym terminem platnodci. Fak-
tura moze by¢ wystawiona w euro, zto-
towkach lub w obu walutach. ¢

Opracowanie: DKV Euro Service
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Tegoborze

- wrzesniowe spotkanie przewoznikow

Zle funkcjonujacy elektroniczny system poboru optat drogowych oraz
warunki odnowienia licencji, to dwa tematy, ktore ciggle budza sporo emocji
u przewoznikéw drogowych. Widac to byto podczas tegorocznej konferencji
w Tegoborzy, organizowanej cyklicznie (co roku) przez Ogoélnopolskiego
Stowarzyszenia Przewoznikéw Drogowych Galicja.

l : onferencja, ktdrej tematem prze-
wodnim byta ,,Ochrona intereséw
przewoznikéw w dobie wzrastaja-

cych kosztéw dzialalnosci i nieuczciwej kon-

kurencji’, odbyta si¢ w dniach 14-15 wrze-
$nia w hotelu Litwinski. Byla ona okazjg
do uczczenia 10 rocznicy powstania OSPD

mozliwo$¢ przedyskutowania nurtujacych
ich probleméw nie tylko we wlasnym gro-
nie, ale takze z przedstawicielami wladzy
wykonawczej i ustawodawczej. I tu si¢ za-
wiedli, gdyz zaproszeni postowie — oprécz
Andrzeja Guta-Mostowego z PO - nie
przyjechali, tlumaczac sie waznym glo-

Tadeusz Jarmuziewicz skoncentrowat sie na sukcesie, jakim jest otrzymanie wiekszej
puli zezwolen na Rosje (og6Inych i Rosja-kraje trzecie)

Galicja, a takze Ogolnopolskiego Zwiazku
Pracodawcéw Transportu Drogowego, be-
dacego wspdlorganizatorem imprezy. Z tej
to tez okazji wreczono odznaczenia. Zlote
»Medale za dlugoletnig stuzb¢”. otrzymali:
prezes OSPD Galicja Piotr Litwiniski i prze-
wodniczacy oddziatu OZPTD w Malopol-
sce Stanistaw Sieriko, srebrny - jego zastepca
Tomasz Ziaja, a brazowy — wiceprezes OSPD
Galicja Jacek Matek. Wiceminister transpor-
tu, budownictwa i gospodarki wodnej Tade-
usz Jarmuziewicza wreczyl az 42 honorowe
odznaki ,Zastuzony dla transportu RP”.

Podczas spotkania po$wiecono nowy sa-
mochdéd Osrodka Szkoleniowego OZPTD,
a przewodniczacy Zrzeszenia Bolestaw Mi-
lewski poinformowal o swojej rezygnacji
z pelnionej funkdji.

Parlamentarzysci nie dopisali

Przewoznikéw, gléwnie z potudnia Polski,
do Tegoborzy $ciagnela przede wszystkim
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sowaniem w Sejmie. Nadzieje na rozmo-
we, prawie do samego konca, dawat An-
drzej Adamczyk z PIS-u, ale i on nie do-

Konferencje, wykladem na temat ko-
rzysci spolecznych i gospodarczych funk-
cjonowania transportu drogowego ladun-
kéw, rozpoczal dr Pawel Lesiak z SGH.
Przedstawil on szereg danych liczbowych,
m.in. mozna bylo si¢ dowiedzie¢, ze War-
to$¢ Dodana Brutto ustug transportowych
w Unii Europejskiej, wlaczajac sktadowa-
nie, magazynowanie i inne ustugi pomoc-
nicze, wynosi 520 mld euro, co réwna si¢
4,6% WDB (2008 r.). Stwierdzeniem, ze Po-
lacy maja 12% udzial w transporcie drogo-
wym UE pod wzgledem pracy przewozo-
wej, zapoczatkowat dyskusje na temat roli
polskiego transportu w UE, ktéry przewijat
si¢ przez cale spotkanie. Czesto podkresla-
no, ze polskie firmy transportowe w 96,4%
procentach opanowaly rynek niemiecki.
Przewoznicy z niezadowoleniem moéwi-
li o tym, Ze cze$ciej niz obywatele innych
krajéw sa oni kontrolowani przez stuzby
niemieckie. Na takie stwierdzenie dyrek-
tor Departamentu Transportu Drogowego
w MTBiGM Andrzej Bogdanowicz odparl,
ze kontrole zwigzane sg przede wszystkim
z fatalnym stanem technicznym taboru.
Wykazuja one, ze az 29% polskich ciezard-
wek nie nadaje si¢ do dalszej jazdy.

Wartos¢ Dodana Brutto ustug transportowych w Unii
Europejskiej, wiaczajac sktadowanie, magazynowanie
i inne ustugi pomocnicze, wynosi 520 mid euro, co rowna

sie 4,6% WDB (2008 .)

tart na miejsce. Przebieg konferencji nato-
miast przez caly czas $ledzili przedstawicie-
le przewoznikéw ukrainskich.

Na poczatku spotkania obecny byt réw-
niez, pochodzacy z nowosadecczyzny, se-
nator PiS Stanistaw Kogut, ktory przedsta-
wicieli obecnej wladzy i urzednikéow kryty-
kowat jako osoby nie doceniajace roli trans-
portu drogowego, a przeciez polskiej go-
spodarce przynosi on blisko 10% PKB.

Dyrektor Bogdanowicz przyjechat pod
koniec spotkania, tak jak i Tadeusz Jarmu-
ziewicz, ktory opowiadal o sukcesie doty-
czacym negocjacji z Rosja w sprawie ze-
zwolen ogdlnych i Rosja-kraje trzecie.

Jedynie narzedzie

Podczas konferencji najbardziej aktywnym
urzednikiem panstwowym byt Tomasz Po-
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te¢, szef Inspekeji Transportu Drogowego,
ktéra rowniez w tym roku obchodzi 10-le-
cie istnienia. Wszelkie uwagi pod adresem
ITD uprzedzit on poruszajac temat funk-
cjonowania systemu viaTOLL. Podkreslit,
ze Inspekgja jest jedynie narzedziem stuza-
cym do egzekwowania kar i nie ma wpltywu
na to w jaki sposéb sa naliczane, a on sam
rozumie rozgoryczenie przewoznikéw (wi-
doczne w trakcie dyskusji), jedli zarejestro-
wanym w systemie post-paid system nalicza
kary tak, jakby korzystali z systemu pre-pa-
id. W odpowiedzi na zarzuty przewoznikéw
obiecat likwidowa¢ najmniejsze przejawy
patologii, jakie pojawiaja si¢ w jego formacji.

Warto tu nadmieni¢, ze bledne dziatanie
systemu viaTOLL nadal budzi duze emo-
¢je u przewoznikow i trudno sie dziwid, jesli
kary za przejazd jednego odcinka naliczane
sa na kazdej bramce, co w rezultacie skutkuje
karami rzedu kilkudziesieciu tysiecy zlotych.

— X F:-'. v‘I' G
Ztote ,Medale za dtugoletnig stuzbe”. otrzymali: prezes OSPD Galicja Piotr Litwinski

i przewodniczacy oddziatu OZPTD w Matopolsce Stanistaw Sienko. srebrny - jego
zastepca Tomasz Ziaja, a brazowy - wiceprezes OSPD Galicja Jacek Matek

merze — szczegblowo mowit dyrektor Biura  pieczeni. Aby sprawdzi¢ czy tak jest, nalezy

Odnowienie licencji Prawnego OZPTD Maciej Wronski. Z kolei ~ uwaznie czyta¢ ogélne warunki umowy, gdyz
radca prawny Slawomir Wasilewski do tema-  w nich zawarte sg rézne wykluczenia.

Waznym tematem, ktéry poruszono pod-  tyki odnowienia licencji nawiazal przy oka- W Tegoborzy znalazlo sie réwnie
czas wystgpien, byly aktualne warunki od-  zji omawiania ,,Ubezpieczenia odpowiedzial-  miejsce dla producentéw ciezaréwek, na-
nowienia licencji i konsekwencje z tym zwig- ~ noéci przewoznika na gruncie ustawy Prawo  czep, ubezpieczycieli, czy emitentéw kart
zane. O ,Gwarancjach finansowych jako  przewozowe” Staral si¢ on uswiadomic¢ prze-  flotowych. Wielu z nich mialo réwniez
warunku uzyskania licencji przewoznika®  woznikom, ze nawet placac duze sktadkina  swoje wystapienie. €

- 0 czym réwniez piszemy w obecnym nu-  ubezpieczenie nie zawsze s wlasciwie zabez- Elzbieta Haber

Zostan
Naszym
klientem!

40EU: Zataduj z sukcesem

kal Jedli tak jak kaida firma transportowa codziennie myslisz o
Etala stawhe: ladunkach, gielda ladunkdw Teleroute jest dokladnie tym czego po-
trzebujesz: ponad 240,000 ofert tadunkéw | pojarddw dziennie - prry
miesieczne] stale] stawce, bez jakichkolwiek dodatkowych kosztdw!

& Zadzwon bezplatnie teraz: 0800544458
é WDl-terS Kluwer ‘ TE[ErDutE lub wyszukaj tadunek bezpoirednio na

Transport Services www.teleroute.pl

*Oferta waina tylks din nowych kliantéw
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By¢ bardziej ECO

Obecnie trudno jest znalez¢ wiekszg firme przewozowg, ktéra nie wysytataby
kierowcOw na kursy z ecodrivingu. Ale jeszcze w 2006 r., kiedy Schenker sp. z 0.0.
(obecnie DB Schenker Logistic) utworzyt Akademie Kierowcy, byta to pionierska
inicjatywa. Projekt odnidst sukces i zaowocowat mistrzostwami z ecodrivingu.

2006 r. Andrzej Wierzbic-
ki, ktéry stworzyt Akademie
od podstaw, niewiele mowit

o ecodrivingu, natomiast sporo o wypel-
nianiu standardéw jakosciowych, realiza-
cji celéw dotyczacych ochrony §rodowiska
i o stosowaniu zasad bezpieczenistwa wo-
bec wszystkich uzytkownikéw na drodze.
Po latach, kiedy inicjatywa przeksztalci-
fa si¢ w Akademi¢ Kuriera i Przewoznika
DB Schenker, swiadomos¢ jak duzy wptyw
na $rodowisko ma operator logistyczny
wspolpracujacy z wieloma przewoznika-
mi, wysuwa si¢ na pierwszy plan.

Firma podejmuje wiele dziatan, zebra-
nych w jednym projekcie ,,Zielona Dro-
ga, ktorych celem jest ograniczanie emi-
sji CO, do atmosfery. Jedne z wazniejszych,
w ramach tego projektu, to szkolenia z eko-
logicznej i ekonomicznej jazdy oraz wien-
czace je coroczne Mistrzostwa Eco-driving
o Puchar Prezesa Schenker Sp. z 0.0.

Nowa jakos$¢ jazdy

Szkolenia i mistrzostwa maja zwiekszy¢
$wiadomo$¢ kierowcow na temat zasad

Andrzej Wierzbicki,
dyrektor ds. zarzadzania flotg pojazdow
Schenker Sp. z 0.0.

Ecodriving stosowany na co dzien w firmie przynosi zaréw-
no korzysci ekologiczne, zwigzane z bezpieczehstwem,
jak i finansowe czy wizerunkowe. DB Schenker Logistics
dostrzega te korzysci i dlatego wsréd swoich kierowcow
promuje eko-jazde. Wobec wysokich wymagan jakoscio-

wych, ktére koncentrujg uwage kurieréw na terminowosSci
i bezbtednej ustudze, nie mozna w zaden sposéb pominaé dbatosci o ekologie
oraz bezpieczenstwo uzytkownikéw ruchu drogowego.

ecodrivingu oraz zacheci¢ do stosowania
takich rozwigzan na co dzien. Podczas szko-
lert mogg oni dowiedziel sig m.in. o sposo-
bach doskonalenia techniki jazdy tak, aby
zuzywal jak najmniej paliwa. W ramach
réznego rodzaju programéw przeszkolili-
Smy juz ponad 2300 kurieréw. Nie moze to
pozostac bez wplywu na zmiang stylu jazdy
w calej naszej firmie. Zwigksza sig efektyw-
nos$¢ i wskazniki ekonomiczne, a zmniejsza
ryzyko negatywnego wplywu na srodowisko
- tlumaczy Andrzej Wierzbicki.

Stowa te potwierdzaja pomiary
i analizy, ktére przeprowadza si¢ w DB
Schenker Logistic. Dotycza one m.in.
ilo$ci spalanego paliwa. W 2009 r. §redni
roczny pomiar spalanego paliwa wyno-
sit 36,5 litrow/100 km w sieci DB Schen-
ker dla pojazdéw powyzej 18 t. W 2010 .
bylo to juz 35,61, a po dwdch kwartatach
2012 - 35 1. Mniejsze samochody, od 3,5
do 18 t, spality §rednio w 2010 r. 25,2 1,
w2011 - 24,71, a do konica czerwca 2012
- 24,5 1. W wypadku pojazdéw ponizej

www. TSLbiznes.pl
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3,5 t réwniez odnotowano spadek ilosci
spalanego paliwa — w latach 2009, 2010,
2011 i 2012 $redni pomiar wynosil od-
powiednio: 14,2, 13,71, 13,7 oraz 13,6 li-
tréw/100 km.

Mniej spalanego paliwa przyno-
si oszczednosci, ale ma takze ogromny
wplyw na $rodowisko naturalne, co jest
spojne z polityka firmy, ktérej waznym
celem jest ograniczenie emisji gazow cie-
plarnianych o 15% do 2020 r. Ecodriving
to jeden ze $rodkéw do jego osiagniecia.
Wtaséciwa kultura i technika jazdy przy-
czynia si¢ takze do zwiekszenia bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym, poniewaz
predkosci optymalne pod wzgledem eko-
nomicznym s3 zblizone do obowiazuja-
cych w ruchu drogowym ograniczen.

Srodek do celu

W osiagnigciu tych wszystkich celéw po-
magaja Mistrzostwa Eco-driving o Puchar
Prezesa Schenker Sp. z o.0., ktére odby-
waja sie od trzech lat jesienig. Organizu-
jac je firma zacheca dostawcow, podwyko-
nawcow, a takze wszystkich kierowcow do
zmiany sposobu jazdy.

Tegoroczny konkurs odbyt si¢ 8 wrze-
$nia w Mlochowie, na terenie termina-

Zasad udzielania pierwszej pomocy uczyli ratownicy medyczni

lu Oddzialu Warszawa. Jego wspotorga-
nizatorem byt Wojewddzki Osrodek Ru-
chu Drogowego w Warszawie. Patronatem
objelo ZMPD (Zrzeszenie Migdzynarodo-
wych Przewoznikéw Drogowych).
Zawodnicy zostali wylonieni na pod-
stawie testu spos$rdd absolwentéw kursu
ecodriving, ktéry jest cyklicznie przepro-
wadzany w firmie. Podzielono ich na dwie
kategorie: prawo jazdy C oraz C+E. Wszy-
scy konkurowali w zakresie ekologicz-
nej i ekonomicznej jazdy, ktéra nazwano

jazda ,na kropelke” w ruchu drogowym
i umiejetnosci jazdy na placu manewro-
wym. Przeprowadzono réwniez skréco-
ny kurs umiejetnoéci udzielania pierw-
szej pomocy, ktorego efekty pdzniej row-
niez oceniano.

Pierwsze miejsce w kategorii C+E zdo-
byl Roman Danisz z biura miedzynarodo-
wego Krakéw, a w kategorii C — Mirostaw
Koral z Oddzial Lublin. €

Elzbieta Haber

Zapytaj o szczegoly oferty:

“ena netie 2 daei, min. 7 g wmaime, Bt 400 dnennie

Ford Transit

Tel. (22) 572 65 35 lub 601 34 34 30.

4 _AVIS @

WYPROBUJ NAJNOWSZE MODELE AUT DOSTAWCZYCH.

Renault Master L4H3
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Paliwo w dot, ceny w gore

W drugim kwartale 2012 r. wskaznik cen oleju napedowego spadt o 1,5%.
Jednoczesnie ceny ustug transportowych na europejskim rynku wzrosty Srednio

0 7,2%. Czy to powrd6t dobrej koniunktury na rynku transportowym, czy tylko chwilowe
wahanie, obserwowane zresztg w latach ubiegtych? Podpowiedzi dla branzy dostarcza
kolejne wydanie raportu Transport Market Monitor (TMM) opracowywanego wspélnie
przez firme Capgemini Consulting oraz Transporeon.

rzedstawiamy kolejng, dwuna-
sta edycje¢ raportu Transport Mar-
ket Monitor. Wskazniki zawar-

te w TMM obrazuja zmiany, jakie zacho-
dzity w ubieglym kwartale, w poréwna-

niu z wezeéniejszymi okresami, dzigki cze-
mu moga by¢ dobrym barometrem kon-
dycji rynku transportowego. Wszystkie
wskazniki przedstawione w niniejszym
raporcie pochodza z platformy logistycz-

Mniejsze réznice cenowe pomiedzy ofertami przewoZnikéw potwierdzajg, ze niski
i malejgcy wskaznik mozliwoSci przewozowych wptynat tez na mniejszg rywalizacje
cenowag pomiedzy przewoZnikami.

— |y
TRANSPOREON

THE LOGISTICS EFFICIENATOR.

@ Capgemini Consulting

nej TRANSPOREON, ktéra w ciagu roku
obstuguje przewozy (rézne rodzaje samo-
chodéw, gtéwnie FTL i LTL) o warto$ci
ponad 2 miliardéw euro na terenie wszyst-
kich krajow europejskich. TMM bazu-
je na anonimowych danych pobranych
z platformy, ktére s3 nastepnie analizowa-
ne przez Capgemini Consulting. Taki za-
kres i przekréj danych oraz wnioski z kaz-
dej edycji Transport Market Monitor moze
pomoc przewoznikom i transportowcom
w odpowiednim odczytaniu zmian zacho-
dzacych na rynku i tym samym w odpo-
wiednim przygotowaniu si¢ do nich.

Paliwo lekko taniato

Po znacznym wzroécie cen oleju nape-
dowego w ubieglych miesigcach tempo
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ich wzrostu ostatnio spadto. To efekt cig-
glej niestabilno$ci ekonomicznej oraz spo-
walniajacej gospodarki $wiatowej. Mniej-
sza aktywno$¢ ekonomiczna i mniejsza
konsumpcja paliw przelozyla si¢ wprost
na obnizki ich cen. W skali europejskiej
w II kwartale 2012 wskaznik cen oleju
napedowego zanotowal spadek o okolo
1,5 %, osiagajac poziom 107,5 pkt (przy-
pomnijmy, Ze poréwnawczym pozio-
mem wyjsciowym 100 punktéw s3 dla
wszystkich wskaznikéw dane z polowy
2008 roku). Niewielkg korekte cen noto-
walismy réwniez na polskich stacjach pa-
liw. Dla przedsigbiorcéw transportowych
to dobra informacja, cho¢ oczekiwaliby
oni wigkszego spadku cen paliwa.

Nizsza podaz, wyzsze ceny

Niewielki spadek cen paliwa nie zni-
welowal jednak trudnej sytuacji z po-
przednich miesigcy. Drugi kwartal roku
(zwlaszcza kwiecienn) przyniost jed-
nocze$nie znaczny spadek mozliwosci
przewozowych, czyli stosunku pomie-
dzy popytem a mozliwoéciami przewo-
zowymi (obliczany na potrzeby rapor-
tu przez poréwnywanie $redniej liczby
ofert bedacych odpowiedzig na zlecenie
transportu w danym czasie). W II kwar-
tale 2012 wskaznik mozliwosci przewo-
zowych spadl az o 34,9% (do poziomu
78,2), w poréownaniu z I kwartatem 2012
(kiedy to wynosil on 120,1). W catej hi-
storii raportu Transport Market Moni-
tor zauwazalne bylo znaczne obnizanie
wskaznika mozliwos$ci przewozowych
przy poréwnywaniu pierwszego kwar-
talu z drugim. Tym niemniej wskaznik
mozliwoéci przewozowych w IT kwarta-
le 2012 jest wyzszy o 17,4 % w porow-
naniu z tym samym okresem ubiegltego
roku (wskaznik 66,6).

Poréwnujac mozliwoéci  przewo-
zZowe z miesigca na miesigc, najwyzszy
spadek odnotowany zostal w kwietniu
- 0 30,1% mniej, niz w marcu(do pozio-
mu 71,5 pkt.). W kolejnych miesigcach
nieco wzrdst (w maju o 10,3%, a w czerw-
cu o kolejne 6,7 %, by zakonczy¢ II kwar-
tal warto$cig 84,2 pkt).

Mniejsza podaz ustug przelozyta sie
na wzrost cen ustug transportowych. Ilu-
strujacy to wskaznik cen wzrdst w II kwar-
tale 2012 o 7,2 % do poziomu 99,4 pkt.,
w poréwnaniu do wskaznika cen w pierw-
szym kwartale 2012 (wskaznik 92,7).
Znaczny wzrost cen miedzy I a II kwar-
talem to powtarzajacy sie trend w historii
raportu Transport Market Monitor. W mi-
nionych latach ceny miedzy I a IT kwarta-
fem rosty przecietnie o 8,5 %, a w okresie

Wskaznik cen transportu i mozliwosci przewozowych
(w ujeciu miesiecznym)
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ozywienia gospodarczego w 2010 roku na-
wet 0 13,5 %. Ten sezonowy efekt jest spo-
wodowany rosnagcym popytem na ustugi
transportowe w poréwnaniu z pierwszym
kwartatem roku. W wyniku tego zmniej-
szaja si¢ mozliwosci przewozowe, a ceny
wracajg do normy.

Jednak wskaznik tegorocznych cen
II kwartatu byt o 4,35 nizszy, niz wskaz-
nik w II kwartale zeszlego roku. To wy-
razna anomalia w statystyce, bowiem od

01.2012
02.2012
03.2012
04.2012
05.2012
06.2012

e \\/skaznik tadownosci

2009 roku ceny w I i IT kwartale kolej-
nego roku byly zawsze wyzsze, niz ceny
z tych samych kwartaléw roku poprzed-
niego. I o ile ceny z I kwartatu 2012 osia-
gnely poziom wyzszy, niz ceny z I kwar-
talu 2011, o tyle drugi kwartal przy-
niést wspomniany spadek wskazni-
ka cen, mimo efektu inflacji. Tym sa-
mym w ostatnich miesigcach II kwartatu
2012 r. wzrostowa tendencja ulegla spo-
wolnieniu w poréwnaniu z ubieglym ro-

Poréwnanie wskaznika cen transportu
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Poréwnanie wskaznika mozliwos$ci przewozowych
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BN Roznica

kiem, zatem wskaznik cen transportu ra-
czej nie wrdci szybko do normy.

Mniejsze rozwarstwienie

Ogolne warunki ekonomiczne doty-
cza wiekszosci sektoréw przemystu, jed-
nak trendy moga by¢ czasem silniejsze

lub stabsze dla okre$lonych branz. Zgod-
nie z ogélnym wskaznikiem cen (wzrost
7,2%), wskaznik cen ustug transporto-
wych w segmencie materiatéw budowla-
nych w II kwartale wzrést o 8,7% (wskaz-
nik 98,9) w poréwnaniu z I kwartatem
2012 (wskaznik 91,0). W branzy papier-
niczej i drukarskiej odnotowano wzrost

Transport Market Monitor

Transport Market Monitor to ukazu-
jaca sie kwartalnie publikacja, ktorej
celem jest przedstawienie dynamiki
rynku transportowego w Europie. Jest
to wspblna inicjatywa TRANSPORE-
ON oraz Capgemini Consulting. Anali-
za TMM bazuje na danych pobranych
z platformy TRANSPOREON, poprzez
ktora firmy zatadowcze publikujg ak-
tualne kursy oraz przydzielajg je wy-
branym przewozZnikom. We wszyst-
kich krajach europejskich warto$eé ta-
dunkéw transportowych przydziela-
nych przez platforme sigga rocznie
2 miliardéw euro. Dane zostaty pozy-
skane anonimowo z platformy i prze-
analizowane przez Capgemini Con-
sulting. Wynikiem sa wskazniki mie-
sieczne publikowane co kwartat. Ra-
port dostepny jest takze na stronie
www.transportmarketmonitor.com

L e |

TRANSPOREON

THE LOGISTICS EFFICIENATOR.

@ Capgemini Consulting

cen transportu o 5,0 % do wskazni-
ka 102,8 w poréwnaniu z I kwartatem
(wskaznik 97,9). Najwiekszy wzrost cen
nastgpit jednak w przemysle drzewnym,
cho¢ tu wzrost 0 22,9% do poziomu 104,1
pkt. byl raczej powrotem do normy po
zdecydowanym spadku cen, notowanym
w I kwartale (przypomnijmy, ze wowczas

Wskaznik mozliwos$ci przewozowych i roznice cenowe (I kwartat 2008 - Il kwartat 2012)
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Wskaznik cen transportu i wskaZnik cen oleju napedowego
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- Zmiana wskaznika cen ON w stosunku do poprzedniego kwartatu

ceny transportu w przemysle drzewnym
spadt 0 25,2%.

Jednocze$nie zmniejszyty sie rdézni-
ce cenowe pomiedzy najnizszymi i naj-
wyzszymi notowanymi ofertami. War-
to§¢ $rednia réznicy cen spadta z 20,0 %
do 14,4 % w II kwartale 2012. Odpowiada
to efektowi sezonowemu obserwowanemu
we wezesniejszych latach. Mniejsze rézni-

ce pomiedzy ofertami wskazujg, Ze niski
i malejacy wskaznik mozliwoéci przewo-
zowych wplynat na mniejszg rywalizacje
cenowa miedzy przewoznikami.

Nic pewnego

Reasumujac, wzrost cen transportu w II
kwartale odpowiada schematowi znane-

w Il kwartale 2012 wskaZnik cen oleju napedowego w Europie zanotowat spadek
0 okoto 1,5 %. Niewielka korekte cen notowaliSmy rowniez na polskich stacjach
paliw. Dla przedsiebiorcow transportowych to dobra informacja, cho¢ z pewnoscig
oczekiwaliby oni wiekszego spadku cen paliwa.

mu z ubieglych lat. W ubieglych latach
ceny miedzy I a IT kwartalem rosty prze-
cietnie o 8,5%, a podczas ozywienia go-
spodarczego w 2010 odnotowano nawet
wzrost 0 13,5 %. Jednak zaréwno dynami-
ka rynku jak i aktualna niepewna sytuacja
ekonomiczna wymagaja uwaznej obser-
wagcji cen transportu w celu ochrony przed
nieoczekiwanym, negatywnym oddziaty-
waniem na wyniki firm. Trudno bowiem
wyrokowa¢, jaki poziom osiaggna wskazni-
ki (a tym samym ceny transportu) w kolej-
nych kwartatach. Ksztaltowanie sie wskaz-
nika cen i mozliwosci przewozowych na
przestrzeni kolejnych dwéch kwartaléw
bedzie zalezalo od rozwoju aktualnej sytu-
acji ekonomicznej zaréwno w Europie jak
i w USA. Obecna niepewna sytuacja po-
woduje niezdecydowane i nerwowe za-
chowania w calym przemysle, co prze-
ktada si¢ w duzej mierze na branze TSL.
Réwniez ceny oleju napedowego podlega-
ja tym niepewnoéciom. Dlatego przedsie-
biorcom transportowym mozna jedynie
doradzi¢ dalszego trzymania reki na pulsie
i nie podejmowania nerwowych decyzji. €

TSL Biznes
na podstawie raportu Transport
Market Monitor

www. TSLbiznes.pl
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Kolejowa ofensywa w gdynskim porcie

Gdynskie terminale kontenerowe przezywajg prawdziwy intermodalny boom.
Po uruchomieniu dwéch regularnych potgczen do Battyckiego Terminalu
Kontenerowego (BCT) i Gdynia Container Terminal (GCT) przez operatora
kolejowego Baltic Rail AS, w jego Slady poszedt tez Polzug Intermodal GmbH.

sierpnia, faczac nalezacy do niego ter-
minal w Gadkach pod Poznaniem
z Gdynig. Do BCT i GCT pociagi dociera-
ja 3 razy w tygodniu, a fadunki kierowane
do gdynskiego portu trafiaja do Gadek tak-
ze z innych terminali Polzugu — w Pruszko-
wie, Wroclawiu i Dabrowie Gorniczej.
Otwarcie nowego serwisu ma umozli-
wi¢ skierowanie do portéw polskich konte-
neréw, ktore do tej pory trafialy do Euro-
py Zachodniej, a przede wszystkim do ter-
minali niemieckich, ktore przez ostatnie
lata przejely czes¢ polskiego handlu mor-
skiego. Do tej pory bowiem Polzug obstu-
giwal gléwnie polaczenia pomiedzy por-
tami w Hamburgu, Bremerhaven i Rotter-
damie a terminalami kolejowymi w Pol-
sce i Europie Wschodniej. Warto tez zwro-
ci¢ uwage, ze ostatnio BCT w 40% obstu-
giwany jest przez kolej, podczas gdy GCT
w ok. 16-20%.

Serwis Polzugu ruszyl pod koniec

Baltic Rail rozwija skrzydta

Nieco wczeséniej, drugie potaczenie do Gdy-
ni otworzyl Baltic Rail, ktéry wozi kontenery
z Brzeska pod Krakowem. Zdaniem Miro-
stawa Lapota, dyrektora sprze-
dazy na Europe
Centralng

Baltic Rail AS, Malopolska i zlokalizowane
tam zaktady produkcyjne generuja bardzo
duzo fadunkéw, ktore wezedniej przewozone
byly samochodami na Slgsk i dopiero stam-
tad trafialy pociagami do portéw. Polaczenie
realizowane jest 2 razy w tygodniu, a prze-
wozonych jest ok. 100 TEU. Operator ko-
rzysta z matego, ale jak podkresla Mirostaw
Lapot, bardzo sprawnie dzialajacego Brze-
skiego Terminalu Kontenerowego. Jedynym
problemem jest brak depotu kontenerowe-
go, przez co pojemniki muszg by¢ dodatko-
wo transportowane na trasie Brzesko — Da-
browa Gérnicza.

Spotka, nalezaca do amerykanskiej gru-
py Rail World Inc, jednak przede wszyst-
kim konsekwentnie rozwija obstuge pola-
czen znad Adriatyku nad Baltyk, a trasa po-
krywa si¢ z unijnym korytarzem transpor-
towym. Pierwszy serwis kolejowy ze sto-
wenskiego Kopru do Dabrowy Gorniczej,
tzw. Baltic Rail South, operator uruchomit
w listopadzie 2011 r., korzystajac z termi-
nalu Polzugu, ktéry jednoczeénie jest hu-
bem przetadunkowym
Baltic Rail.

Nastepnie,

w maju br, ruszy-
fo polaczenie z Da-
browy Goérniczej do
Gdyni, czyli Baltic

Rail North. Pociagi dwa razy w tygodniu,
docieraja do BCT i GCT, a podziat tadun-
kéw miedzy terminale jest réwnomierny.
Tygodniowo, tras¢ w obie strony pokonuje
ok. 440 TEU. Cala podréz znad Adriatyku
do Gdyni trwa ok. 58 godz. Firma nie ma
probleméw z zapewnieniem sktadow, a na-
wet pojawiaja si¢ klopoty z nadmiarem 1a-
dunkéw do Gdyni. Jednak zdecydowanie
wigcej konteneréw trafia do Polski z Austrii
i Czech niz z samego Kopru.

Zahaczajac o Czechy

Baltic Rail planuje uruchomienie pod ko-
niec wrzeé$nia nowego polaczenia z Kopru
do Polski, ale tym razem przez czeski ter-
minal Ostrava-Paskov. Pociagi beda docie-
raly do Dabrowy Gdrniczej, a stamtad do
Tréjmiasta. Operator, liczy nie tylko na ta-
dunki ze stowenskiego portu i poludnia
Europy, ale takze na towary czeskie, ktd-
re do tej pory trafialy przez Paskov do por-
tow niemieckich w Hamburgu i Bremerha-
ven, a przede wszystkim na produkty, ktére
docelowo mialyby trafia¢ do Skandynawii
i Rosji. Wedlug planu operatora pocigg ma
kursowa¢ do Deepwater Container Termi-
nal (DCT) oraz, przy okazji, do Gdanskie-
go Terminalu Kontenerowego, a ewentual-
ne tadunki do BCT i GCT mialyby

by¢ przewozone samochodami.

Za sprawa Maersk Line

Po uruchomieniu przez
Maersk Line oceanicznego
polaczenia AE 10 z Dalekie-
go Wschodu



< TSLbiznes 10/2012

Transport kolejowy i intermodalny

do DCT, jego atrakcyjno$¢ zdecydowanie
wzrosta, a nowy serwis moglby sta¢ sie al-
ternatywa dla dwoch polaczen Maersk Am-
ber Express i Maersk Baltic Express, odpo-
wiednio do Katéw Wroclawskich i Staw-
kowa, obstugiwanych przez Maersk Polska
we wspolpracy z Schevemaker Cargo, Pro-
kontem i CTL Logistics. Baltic Rail do por-
tu w Gdansku i z powrotem transportowaé
mogtby ok. 440 TEU tygodniowo.

Serwis mial ruszy¢ juz wczesniej (po-
dobno w koncu lipca), ale nieoficjalnie
mowi sie, ze Maersk, jedyny i najwigk-
szy klient DCT, niezbyt przychylnie pa-
trzy na konkurencyjne polaczenie, na-
wet jesli miatoby ono obstugiwaé fadun-
ki kierowane na jego statki. Kontenery
Maerska jednak juz teraz jezdza pocia-
gami Baltic Rail. Co ciekawe, wspotpraca
z tym operatorem kolejowym i transpor-
tem towar6w z potudnia Europy zaintere-
sowany jest Seago Line, armator nalezacy
do grupy A.P. Moeller Maersk. Obecnie
trwaja ostatnie ustalenia z szefami DCT
ijesli nie uda sie dojs¢ do porozumienia,
to polaczenie trafi do gdynskich terminal
BCT i GCT.

Daleko idace plany Baltic Rail AS za-
kfadaja uruchomienie regularnego pofa-
czenia kontenerowego z Dabrowy Gor-
niczej do litewskiego terminalu Sesto-
kai, a stamtad do Tallina, St. Petersburga,
Moskwy i dalej do centralnej Azji. Na tra-
sach tych mialyby jezdzi¢ przede wszyst-
kim polskie towary kierowane na wschéd,
a w przyszlosci, by¢ moze, takze tadunki
z potudnia Europy. €

PMF

<Finnlines

a Grimaldi Group company =

Serwis promo

3 x w tygodniu
samochﬂdy cm-zamw
{adunki pon

drcrbng;,a. konte

Transhipment do port-:ﬁw: -
Belgii, Danii, Niemiec, Rosji,
Hiszpanii i Wielkiej Brytanii

Z Chin do Niemiec

Nie od dzis poszukuje sie alternatywy dla transportu
kontenerow z Chin do Europy. PKP Cargo brato udziat

w pilotazowym przewozie konteneréw nadanych w Chinach,
a kierowanych dla klientéw z Europy Zachodniej. Pocigg na
przebycie 11 tys. km potrzebowat niespetna 16 dni.

rzedsiewzigcie zrealizowane zosta-
Plo w ramach wspélpracy PKP Cargo
z firmg ERS Railways (dostarczyta lo-
komotywe i wagony), na zlecenie duzego eu-
ropejskiego operatora logistycznego. Nowy
produkt ma stanowi¢ konkurencje dla trans-
portu morskiego, przy wykorzystaniu ktére-
go obecnie realizowane sg transporty towa-
réw (w tym konteneréw) z Chin.
Pociag z 41 kontenerami wyruszyt
z Chin 10 wrzeénia. Juz 24 wrzeénia, w go-
dzinach popotudniowych, przesytka dotar-
fa do Centrum Logistycznego Mataszewi-
cze (Spétka wchodzaca w sktad Grupy PKP
Cargo Logistics), gdzie kontenery zosta-
ty przetadowane na wagony normalnotoro-
we. Nastepnego dnia, 0 3 rano, pociag wy-
ruszyl z Malaszewicz, by zaledwie po 25 go-
dzinach dotrze¢ do stacji docelowej Rhein-
hausen (koto Duisburga), potozonej na tere-
nie Niemiec. W sumie, tras¢ o dlugosci ok.
10 700 km, przeby! w niecate 16 dni.
Przewdz na terenie Polski i Niemiec
zostal zrealizowany przez PKP Cargo
jako przewoznika, z wykorzystaniem ta-
boru firmy ERS Railways (m.in. loko-

"“Star Class”

Gdynia -> Helsinki - 21h
Gdynia -> Rostock - 15h

, naczepy
we-

motywy E189 firmy Siemens - identycz-
nej jak lokomotywy, ktorymi dysponuje
PKP Cargo).

Przewoz odbyt si¢ zgodnie ze wszyst-
kimi zalozeniami. Wielu klientéw wyrazi-
fo zainteresowanie nowo oferowanym pro-
duktem, deklarujac ze swojej strony towar
do nadania. Produkt stanowi konkuren-
¢je dla transportu morskiego - szczegélnie
pod wzgledem czasu przewozu towaréw
oraz warunkow klimatycznych, z ktérymi
nalezy si¢ liczy¢ podczas transportu mor-
skiego. W zwiazku z duzym zainteresowa-
niem ze strony klientow, kolejne przewozy
tego typu beda realizowane jeszcze w tym
miesigcu. €

Finnlines Polska Sp. z o0.0.
Al. Solidarnosci 1C
81-336 Gdynia
www.finnlines.com

Pas
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Kontenery trzymaja sie mocno

Mimo dochodzacych z wielu stron informacji o gospodarczym spowolnieniu,

a nawet recesji, w polskich portowych terminalach kontenerowych, przynajmniej
tych najwiekszych, objawow kryzysu nie widac¢. Pierwsze potrocze wypadto
znakomicie, gdyz tagczne przetadunki wszystkich polskich terminali wyniosty
772 tys. TEU i byly 0 21% lepsze od zesztorocznych, co by dobrze Swiadczyto

o stanie polskiego handlu zagranicznego. A lipcowe przetadunki byty wrecz
rekordowe, gdyz przetadowano tam bez mata 147 tysiecy kontenerdw.

rzysztof ~ Szymborski, prezes
B Baltyckiego Terminalu Konte-
nerowego (BCT) tlumaczy ten
fenomen wzgledami walutowymi. Pro-
blemy gospodarcze odczuwa przede
wszystkim strefa euro, czyli Europa,
z ktérg handel odbywa si¢ gléwnie po-
przez granice ladowe. Wymiana z za-
morskimi rejonami $wiata: Dalekim,
Srodkowym i Bliskim Wschodem, obu
Amerykami, Afryka czy Australig doko-
nuje si¢ za posrednictwem dolara, ktory
okazal si¢ ostatnio bardziej odporny na
gospodarcze turbulencje. A handel mor-
ski obstugiwany jest w portach.

Nie oznacza to, ze jest on zupelnie
impregnowany na to, co sie dzieje w Eu-
ropie. Najprawdopodobniej zmniejsze-
nie wymiany transeuropejskiej odbije si¢
w koncu takze na handlu z innymi rejo-
nami $wiata - ale z op6Znieniem. Jest to
przeciez swego rodzaju ,system naczyn
polaczonych” Ale na razie, przynajmniej

Deepwater Container Terminal obstuzyt w zesztym roku 48% wszystkich konteneréw
przetadowywanych w polskich portachw

jesli chodzi o kontenery, jest dobrze, a na-
wet bardzo dobrze.

Wykres 1. Udziat portowych terminali kontenerowych*
w obstudze tadunkow phz w 2011 r. (TEU)
DB PS
5%
GTK BCT
4% 32%
GCT
22%
DCT
37%
*BCT - Battycki Terminal Kontenerowy Gdynia,; DCT - Deepwater Container Terminal
Gdansk; GCT - Gdynia Container Terminal; GTK - Gdanski Terminal Kontenerowy;
DB PS - Deutche Bahn Port Szczecin.
Zrédto: Jones Lang LaSalle, magazyny.pl, marzec 2012 r.

www. TSLbiznes.pl

Gdansk czy Gdynia?

Gléwna w tym zasluga gdanskiego
Deepwater Container Terminal (DCT),
ktéry osiagnal miesigczny rekord obro-
téw - 81 226 TEU, czyli wynik o 30%
wyzszy niz w lipcu poprzedniego roku.
Jeszcze wigksze tempo przyrostu odno-
towal Baltycki Terminal Kontenerowy
w Gdyni, ktérego obroty zwigkszyly sie,
w stosunku do tych sprzed roku, o po-
nad jedng trzecia, osiagajac bez mata
38 tys. TEU. Systematycznie wzrastaly
tez, chociaz w bardziej umiarkowanym
tempie, przeladunki w Gdynia Conta-
iner Terminal.

Gorzej wiodto si¢ dwom mniejszym
bazom: Gdanskiemu Terminalowi Kon-
tenerowemu (GTK) i DB Port Szczecin
(DB PS), ktére nie mogga zaliczy¢ minio-
nego poétrocza do udanych. Ten pierwszy
mial przetadunki o 26%, a drugi o 1%
mniejsze niz rok wczeéniej - a w lipcu
bylo jeszcze gorzej. Kontenery sa jesz-
cze obstugiwane w Baltyckim Termina-
lu Drobnicowym Gdynia - BTDG, ale
w ilo$ciach, ktore mato wazg w ogélnych
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Przetadunki w polskich terminalach kontenerowych w pierwszej potowie lat 201112012

Terminal Rok 20’ 40’

2011 51548 61408

BCT 2012 48 774 77 943
2012/'11 94,6 126,9

2011 56 822 116 411

DCT* 2012 68 526 162 954
2012/'11 120,6 140,0

2011 25532 46 874

GCT 2012 26 297 49 847
2012/'11 103,0 106,3

2011 4793 9818

GTK 2012 3920 7033
2012/'11 81,8 71,6

2011 1739 1733

DB PS 2012 1225 1408
2012/'11 70,4 81,2

2011 893 1743

BTDG 2012 581 1026
2012/°11 65,1 58,9

2011 147 638 245 558

Razem 2012 154 990 308 529
2012/'11 105,0 125,6

Import sztuki Eksport sztuki
Puste Petne Puste Petne

12 829 47 460 18 667 34 000
14 434 52 830 18 246 41 207
112,5 111,3 97,7 121,2
11 166 73 656 27 053 61 358
27 793 89 202 36 965 77 520
248,9 1211 136,6 126,3
6 826 27 962 10 746 26 872
7 842 26 683 8 450 33 169
114,9 95,4 78,6 123,4
119 4 345 2248 7 899
674 3903 1141 5235
566,4 89,8 50,8 66,3
0 1794 610 1068
169 1229 507 728
68,5 83,1 68,2
995 351 167 1123
504 271 171 661
50,7 77,2 102,4 58,9
32211 162 320 61878 136 787
51 831 180 628 68 433 162 622
160,9 111,3 110,6 118,9

Razem Import Eksport Razem
sztuki TEU TEU TEU
112 956 92 225 82139 174 364
126 717 108 948 95 712 204 660

112,2 118,1 116,5 117,4
173233 141 238 148 406 289 644
231 480 198 867 195 567 394 434

133,6 140,8 131,8 136,2

72 406 56 941 62 339 119 280
76 144 56 377 69 614 125991
105,2 99,0 111,7 105,6
14 611 7 478 16 951 24 429
10 220 7 506 10 480 17 986
69,9 100,4 61,8 73,6
3472 2631 2574 5205
2633 2210 1831 4041
75,8 84,0 711 77,6
2636 2215 2 164 4379
1607 1267 1366 2633
61,0 57,2 63,1 60,1

393 196 313 605 325 148 638 753
462 781 386 233 385 806 772 039

117,7 123,2 118,7 120,9

BCT - Battycki Terminal Kontenerowy Gdynia; BTDG - Bafttycki Terminal Drobnicowy Gdynia; DB PS - DB Port Szczecin; DCT - Deepwater
Container Terminal Gdansk; GCT - Gdynia Container Terminal; GTK - Gdanski Terminal Kontenerowy.

*Dane z DCT od 2010 r. obejmujg pewng liczbe transshipmentéw, w 2010 r. stanowity one ok. 44%, a w 2011 r. ok. 35% obrotow terminalu.
Zrédto: Dane z poszczegblnych terminali (zebrat i opracowat - MB)

wynikach portéw - patrz: wykres 1. To,
co tracg mniejsze terminale z nawiazka
nadrabiajg duze - stad na razie wszyst-
ko wskazuje na to, iz faczne przetadunki
w polskich portach na koniec roku prze-
krocza 1,5 mln TEU, czyli beda o potowe
wigksze niz 2 lata temu.

Ten szybki przyrost przeladunkow
konteneréw w naszych portach to nie tyl-

ko zastuga polskiego handlu zagraniczne-
go. Bardzo znaczng cze$¢ kontenerowych
obrotéw stanowig dokonywane w DCT
tzw. transshipmenty, kontenery zagra-
niczne, przeladowywane w terminalu
ze statku na statek i wiezione dalej, do
portéw Rosji i Finlandii czy tez odwrot-
nie - stamtad na Daleki Wschdd, przez
Gdansk (patrz: tab.).

W pozostatych terminalach kontenero-
wych owe transshipmenty zdarzaja sie spo-
radycznie, a to z tego wzgledu, ze - jak do-
tad — pozostale nasze porty obslugiwane sg
wylacznie przez stosunkowo nieduze stat-
ki dowozowe, kursujace miedzy nimi a wiel-
kimi portami bazowymi, tzw. hubami, p6t-
nocno-zachodniej Europy: Hamburgiem,
Bremerhaven, Rotterdamem czy Antwerpia.

% HUB Poznan

EKOLOGICZNIE
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DCT jednak réwniez petni funkcje
hubu i tylko do niego zawijaja statki oce-
aniczne, na pokladach ktérych przewo-
zone sg kontenery przeznaczone do in-
nych niz polskie portéw. Mozna wiec,
niewiele si¢ mylac, zalozy¢, ze cale ob-
roty pozostalych terminali to efekt kra-
jowej wymiany handlowej z zagrani-
ca, podczas gdy w przetadunkach DCT
znaczny udzial maja tadunki przezna-
czone na inne rynki.

Rozréznienie to jest o tyle istotne, ze
transshipmenty, czyli przetadunki sta-
tek — statek, cho¢ istotne dla samego ter-
minalu, to dla jego blizszego, a zwlasz-
cza dalszego zaplecza, nie majg znacze-
nia. Nie znajduja przy nich zatrudnie-
nia krajowe firmy przewozowe (a cho-

Wykres 2. Udziat portéw
w przetadunkach kontenerow
ogotemw 2011 r. (TEU)
700 000+
600 000 -
500 000
400 000
300 000 -
200 000
100 000
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Gdansk  Gdynia  Szczecin

Najwieksze tempo przyrostu odnotowat Battycki Terminal Kontenerowy w Gdyni, ktérego
obroty zwigkszyty sie, w stosunku do tych sprzed roku, o ponad jedng trzecia, osiggajac
bez mata 38 tys. TEU

dzi o ponad 200 tysiecy konteneréw!),
spedycyjne, logistyczne, kontrolne, rze-
czoznawcze itd. Tym samym nie generu-
ja one podatkow, jakie moglyby wynik-
na¢ z ich dzialalno$ci, a tym samym nie
trafiaja one do polskiego fiskusa. Budzet
panstwa nie korzysta tez z optat celnych,
poniewaz tadunki takie nie wchodza na
polski obszar celny. Stowem: transship-
menty s3 dla krajowej gospodarki neu-
tralne.

Deepwater Container Terminal ob-
stuzyl w zeszlym roku 48% wszystkich
konteneréw przetadowywanych w pol-
skich portach, a Gdanski Terminal Kon-
tenerowy kolejnych 3% (w pierwszych
6 miesigcach b.r. bylo to odpowiednio:
52% i 2%). Dzigki temu Gdansk stat sie
najwiekszym polskim portem konte-
nerowym (patrz: wykres 2.). Ale biorac
pod uwage, ze w zeszlym roku transship-
menty mialy w DCT ponad 35-procen-
towy udzial, a poprzednio nawet jesz-
cze wigkszy (patrz: tab.), to wida¢, ze
nie Gdansk a Gdynia (patrz: wykres 3.),
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ze swoimi dwoma duzymi bazami BCT
i GCT oraz BTDG, jest najwazniejszym
portem dla tadunkéw polskiego handlu
zagranicznego przewozonych w kon-
tenerach. Jeéli w I pélroczu te propor-
cje ukladaly sie podobnie jak w zeszlym

Wykres 3. Udziat portow
w przetadunkach kontenerow
phzw 2011 r. (TEU)

700 000+
600 000 -
500 000
400 000
300 000+
200 000
100 000

0-

Gdansk  Gdynia  Szczecin

Wielkie statki w Gdyni?

Od ponad roku do DCT w Gdansku co
tydzien zawijajg najwigksze kontenerow-
ce $wiata o pojemnosci 15 500 TEU, na-
lezace do dunskiego armatora Maersk
Line. Podobng linie zeglugowa z Dale-
kiego Wschodu na Baltyk, obstugiwa-
ng przez bardzo duze jednostki, urucho-
mil wiosna tego roku alians kilku wiel-
kich armatoréw, grupa G6 (patrz: ,I'SL
Biznes” nr 2/2012). Te statki takze mia-
ty zawija¢ do Gdanska, ale - mimo wcze-
$niejszych deklaracji i daleko posunie-
tych przygotowan — okazalo sie, ze gdan-
ski DCT nie bedzie mogl ich przyjaé. Be-
dace juz w drodze wielkie kontenerow-
ce 0 pojemnosci ponad 8 tys. TEU skie-
rowano do Goeteborga. (Port ten tak-
ze byl przewidziany w rozkladzie rej-
sOw — ale dopiero po wczesniejszej wizy-
cie w Gdansku.)

Od pewnego juz czasu badane sg moz-
liwoéci obslugiwania duzych jednostek
w porcie w Gdyni. Tamtejsze terminale

Transshipmenty, czyli przetadunki statek - statek, cho¢
istotne dla samego terminalu, to dla dalszego zaplecza nie
maja znaczenia. Nie znajduja przy nich zatrudnienia krajowe
firmy przewozowe, spedycyjne, logistyczne, kontrolne,
rzeczoznawcze itd. Tym samym nie generuja one podatkow,
jakie mogtyby trafi¢ do polskiego fiskusa.

roku (nie dysponujemy jeszcze informa-
cja o udziale transshipmentéw w tym
okresie), to ten prymat gdynskiego por-
tu nadal si¢ utrzymuje. I wyglada na to,
ze Gdynia nie zamierza fatwo oddac¢ tego
pierwszenstwa.

kontenerowe dysponuja nawet wiekszym
potencjalem przetadunkowym niz gdan-
ski DCT - i maja ambitne plany dalszej
jego rozbudowy - ale na przeszkodzie mo-
glaby stana¢ ciasnota portu i niedostatecz-
na gleboko$¢ akwenow.
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Rok temu zarzad tamtejszego portu
zlecit Akademii Morskiej (AMG) wykona-
nie analizy nawigacyjnej, ktéra miata wy-
kaza¢ czy obstugiwanie wielkich statkow
jest w Gdyni mozliwe, czy tez nie. Wyni-
ki zostaly upublicznione w sierpniu. Eks-
perci z AMG przeprowadzili drobiazgowe
badania warunkéw nawigacyjnych panu-
jacych w porcie oraz mozliwoéci porusza-
nia si¢ w nim duzych jednostek. Przepro-
wadzano je wirtualnie na dunskim symu-
latorze manewrowym (¢wiczono na nim
swego czasu takze manewry najwickszego
obecnie kontenerowca §wiata Emma Ma-
ersk), jak réwniez realnie, w pomniejszo-
nej skali, na modelach statkéw i holowni-
kéw, w oé$rodku badawczym na jeziorze
koto Itawy, gdzie odwzorowane sg rozne
fragmenty akwenéw portowych.

W czasie wielokrotnych symulacji
statkowych manewr6w, w ktérych uczest-
niczyli gdynscy piloci portowi, badano
w rozmaitych warunkach zachowanie sig¢
w porcie jednostek o réznych rozmiarach,
na poszczegdlnych odcinkach toru wod-
nego, podczas wprowadzania i wyprowa-
dzania. Pozwolilo to na okre$lenie ryzy-

ka nawigacyjnego zwigzanego z manew-
rami, niezbednej asysty holownikéw, try-
bu pracy $rub oraz steréw strumieniowych
statkow i wielu innych parametréw. Ana-
liza wykazala réwniez, ktére elementy in-
frastruktury portowej moglyby stanowi¢
utrudnienie przy nawigowaniu.

Z badan wynika, ze port gdynski juz
obecnie jest w stanie przyjmowac stat-

- BCT i GCT - i gdynskim pilotom nie
sprawily one probleméw.

Zreszta juz wczesniej uwazali oni
- co analiza nawigacyjna wykonana przez
Akademie Morska potwierdzita — ze port
gdynski, po niedawnym poglebieniu do
13,5 m, jest w stanie przyjmowa¢ konte-
nerowce o pojemnosci ponad 8 tys. TEU.
Dalsze poglebienie toru wodnego i niekto-

Z badan wynika, ze port gdynski juz obecnie jest w stanie
przyjmowac statki o dtugosci ponad 330 m, a po pewnych
modyfikacjach i pogtebieniu akwenéw nawet 417-metrowe,
czyli wieksze od kontenerowcow typu Emma Maersk.

ki o dlugo$ci ponad 330 m, a po pew-
nych modyfikacjach i pogtebieniu akwe-
néw nawet 417-metrowe, czyli wigksze
od kontenerowcéw typu Emma Maersk,
ktére majg niespelna 400 m dlugosci. Na
symulatorze wielokrotnie powtarzano
manewry podejécia duzych statkéw do
nabrzezy obu terminali kontenerowych

Postep w transporcie

wwwhupacch  infoZhupac.ch  Tel 441 §1 6952300

rych akwendéw (do 15,5 m) oraz dokonanie
pewnych modyfikacji infrastruktury por-
towej pozwoliloby na obstugiwanie w por-
cie nawet i wigkszych statkow.

Jest jeszcze pewien problem - Czy
beda chetni na to, by tak duze statki za-
wijaly do Gdyni? €

Maciej Borkowski

Hupac jest kompetentrym, niezawodnym | nezaletnym parnerem, kidry oferuge Parstwo dostosowane do potrzeb
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i imwestuje we wiasne 1asoby jak wagomy. terminale i rozwiazenia informatycane. Przewozy kombinowane 53
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Berlin kolejowa ,Mekka”

»Tym, czym dla fandw pitki noznej sa mistrzostwa Swiata, tym dla spotecznosci
kolejnictwa jest InnoTrans” - stwierdzit Bi Yupeng, przedstawiciel koncernu
China South Locomotive & Rolling Stock Corp., debiutujgcego na berlinskiej
imprezie. RzeczywisScie, range i znaczenie odbywajacych sie co dwa lata,
najwiekszych na Swiecie, Targow Techniki Transportu Szynowego trudno
przecenic. Zarbwno w wymiarze marketingowym, jak i biznesowym

bawy zwigzane ze stanem gospo-
Odarki $wiatowej, przede wszyst-

kim europejskiej, borykajacej sie
z kolejnym juz w ostatnich latach kryzy-
sem, niepewna przyszto§¢ euro i global-
nych finanséw, nie wplynely na spadek
zainteresowania tegoroczna, dziewiatg juz
edycja InnoTrans, okreélang pod wieloma
wzgledami jako rekordowa. Na rozlegtym
obszarze, polozonym wokol berlinskiej
wiezy radiowej, zajety zostal przez ponad
2500 wystawcow z 49 krajéw, reprezentu-
jacych wszystkie kontynenty, niemal kaz-
dy skrawek wolnego miejsca. W okresie
czterech dni, od 18 do 21 wrze$nia zawar-
to tutaj kontrakty, ktérych warto$¢ osza-
cowano na 1,8 mld euro. Swiatowe pre-
miery mialy tu 104 produkty, a targi od-

wiedzito w tym czasie 125 tys. go$ci z po-
nad 100 krajow.

Rynek o wartosci 146 mid euro

Z najnowszego raportu, przedstawione-
go w Berlinie przez Phillippe Citroéna, dy-
rektora generalnego Stowarzyszenia Euro-
pejskiego Przemystu Kolejowego (UNIFE
- Union des Industrie Ferroviaires Europe-
enes), skupiajacego okoto 1000 firm dziala-
jacych w sektorze projektowania, produkeji,
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utrzymania i modernizacji taboru oraz urza-
dzen infrastruktury kolejowej, wynika, ze
branza kolejowa dobrze radzi sobie w cza-
sach kryzysu. W latach 2009-2011 global-
ny rynek kolejowy wzrdst do poziomu okoto
146 mld euro. Rocznie zwiekszat sie o 3,2%
w poréwnaniu z latami 2007-2009. 71% jego
wielkoéci przypadalo na sektor taborowy
oraz ustugi — odpowiednio 47,70 mld euro
i55,15 mld euro.

W kolejnych szesciu latach roczne tem-
po wzrostu prognozowane jest na 2,7%, po-
mimo znacznego zmniejszenia w Chinach
nakladéw na budowe kolei duzych pred-
koéci, stanowiagcych gléwny motor rozwo-
ju transportu szynowego na $wiecie. Ich
role powinny przeja¢ kraje regionu Bliskie-
g0 Wschodu oraz Brazylia, Argentyna i Chi-

w najblizszych kilku latach europejski prze-
myst kolejowy odzyska swa dawna pozycja
rynkowego lidera” - na koniec stwierdzono.

Zdaniem Siima Kallasa, wiceprzewod-
niczacego Komisji Europejskiej, wystepu-
jacego podczas oficjalnej ceremonii otwar-
cia targdw, staboscig unijnego rynku kolejo-
wego pozostaje ,,fragmentaryczna” wcigz li-
beralizacja. ,W pordéwnaniu z rokiem 2007,
rynek przewozéw towarowych jest bardziej
zliberalizowany, a sytuacja na rynku przewo-
z6w pasazerskich nie zmienita si¢” - stwier-
dzil komisarz ds. transportu. Zwrocil tez
uwage na korzysci, jakie dla funkcjonowa-
nia tego rynku powinno przynie$¢ ujedno-
licenie procesu certyfikacji pojazdéw. ,,Pro-
cedury homologacyjne zajmuja w niekto-
rych krajach 2 lata i moga pochlona¢ az

Fragment ekspozycji zewnetrznej, na 3,5-kilometrowej bocznicy.

le. W raporcie, przygotowanym dla UNI-
FE przez firme konsultingowa Roland Ber-
ger, podkreslono, ze innymi istotnymi czyn-
nikami wzrostu globalnego rynku kolejo-
wego bedzie postepujaca urbanizacja, roz-
woj tzw. wschodzacych gospodarek, (przede
wszystkim w Azji Wschodniej) oraz wymo-
gi ochrony srodowiska, wymuszajace na rza-
dach wspieranie budowy i modernizacji in-
frastruktury kolejowej. ,,Uwzgledniajac jed-
nak liczbe i jakos¢ istniejacych oraz pro-
jektowanych zamowien, mozna zatozy¢, ze

6 mln euro. Nie ma koniecznosci, by pro-
ducenci taboru ponosili te koszty wielokrot-
nie. Naszym celem jest sytuacja, w ktorej ta-
bor otrzymuje ,,europejski paszport’, za po-
mocg ktorego moze jezdzi¢ po torach calej
Unii - powiedzial Kallas.

Mocne polskie akcenty

Ton tegorocznym targom InnoTrans nada-
wali, tradycyjnie juz, najwicksi gracze na
rynku kolejowej technologii, koncerny:
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InnoTrans

» Pierwsze targi InnoTrans odbyty
sie w 1996 r. Na obszarze 4524
m?2 zgromadzity one 172 wystaw-
cow, w tym 21 z zagranicy.

» W 2004 r. 1369 wystawcow,
w tym 628 zagranicznych, pre-
zentowato sie na obszarze 40
468 m2, a w 2010 r. 2243 firm,
sposrod ktérych 56% pochodzito
spoza Niemiec, miato do dyspo-
zycji ponad 81 tys.m2.

» Obecnie Targi Techniki Trans-
portu Szynowego obejmuja pieé
segmentéw: technologie kole-
jowa, konstrukcje tuneli, infra-
strukture, transport publiczny
i wyposazenie.

» Na InnoTrans 2012 wystawiato
sie 54 firm z Polski, o0 20 wiecej
niz w poprzedniej edycji imprezy.

» Na terenie ekspozycji zewnetrz-
nej, wyposazonej we wtasne tory
o dtugosci 3500 m, wystawiono
115 pojazdow.

» Tegoroczne Targi zajety facznie -
w 26 halach targowych i rampie
- 180 tys. m? brutto.

Bombardier, Alstom, Siemens, Stadler Rail,
Vossloh Rail Services, GE Transportation,
Hitachi Rail oraz najwieksi przewozni-
cy: Deutsche Bahn, francuska kolej SNCE
koleje wloskie, Swissrail, Koleje Rosyjskie.
Wielkim nieobecnym byly natomiast Pol-
skie Koleje Panistwowe S.A. Range tych tar-
gow, ich niepowtarzalny klimat tworza jed-
nak w coraz wigkszym stopniu setki $red-
nich czy nawet mniejszych firm, przekona-
nych, ze obecno$¢ na tej imprezie jest biz-
nesowym obowigzkiem dla tych wszyst-
kich, ktdrzy cheg liczy¢ sie na rynku kolejo-
wym, orientowa¢ si¢ w najnowszych tech-
nologiach transportu szynowego i perspek-
tywach rozwoju tego rynku.

Z tego punktu widzenia nalezy bardzo
pozytywnie oceni¢ tegoroczng obecno$é
na InnoTrans stosunkowo nieduzej (nie-
co ponad 50 firm) kolejowej reprezentacji
Polski. O naszych firmach, ich produktach,
o kontraktach zawieranych przez rodzime
spotki duzo méwilo sie i pisano w targo-
wym biuletynie. Nie przypominam sobie,
aby w kilku poprzednich edycjach targéw
wokol naszych ekspozycji, szczegélnie tych
wystawianych na bocznicy, gromadzito si¢
tak wielu zwiedzajacych.

Drugiego dnia targéw bydgoska PESA
podpisata z Deutsche Bahn Regio ramowa
umowe o dostawie do roku 2018 (z moz-

liwoécig przediuzenia o dwa lata) do 120
jedno- i dwucztonowych spalinowych po-
jazdéw Link o maksymalnej predko$ci do
120 km/godz. i do 350 jedno-, dwu- i trzy-
czlonowych Linkéw o maksymalnej pred-
kosci do 140 km/godz.

Warto$¢ tego kontraktu ocenia sie
wstepnie na 1,2 mld euro, pod warun-
kiem, ze niemiecki przewoznik zdecydu-
je si¢ na zakup calego taboru przewidzia-
nego w umowie. To jednak bedzie zaleza-
to od tego, ile przetargdw na obstuge po-
faczen regionalnych wygra DB. ,,Formuta
kontraktu ramowego — podkreslali w Ber-
linie przedstawiciele Kolei Niemieckich

N pkp-cargo

i B0 D22 4z

naturalnie
Z nami

— jest dla nas najkorzystniejsza, bowiem
pozwala dostosowywac zakupy taboru do
realnego zapotrzebowania’”.

Inspiro dla metra

Linki nie sa produktem catkowicie nowym.
Na InnoTrans pokazano je z logo lokalne-
go przewoznika z Bawarii, Oberpfalzbahn,
ktory zamowit 12 sztuk. Jeszcze w 2012 r.
pierwsze z 31 zamowionych pojazdow
trafia do Kolei Czeskich, a w Polsce dwa
otrzyma wojewddztwo zachodniopomor-
skie. Natomiast absolutnym debiutem byla
pokazana przez Pes¢ pierwsza w Polsce

www. TSLbiznes.pl
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,Podreczny” terminal intermodalny szwedzkiej firmy Kockums Industrier

lokomotywa o napedzie elektrycznym i spa-
linowym - Gama, wyposazona w system
Maraton, umozliwiajacy prowadzenie przez
nig prac manewrowych na odcinkach nieze-
lektryfikowanych. Pojazd ten testowac obec-
nie bedzie i sprawdzac jego parametry tech-
niczne przewoznik towarowy Lotos Kolej.
Tuz przed podpisaniem umowy mie-
dzy Pesa a Deutsche Bahn, Gliwickie Za-
ktady Napraw Lokomotyw Elektrycznych,
w ktorych 95% udzialéw ma Newag Zbi-
gniewa Jakubasa, zaprezentowaly, testowa-
na przez Intercity, najnowsza lokomotywe
wielosystemowa E4MSU Griffin, dostoso-
wang do zasilania o r6znym napieciu. Moze
on prowadzi¢ sktady w ruchu towarowym
o masie do 3200 t z predkoscig do 140 km/
godz. lub sktady osobowe - z predkoscia do
190 km/godz. Nowa lokomotywa dostoso-

wana bedzie do ruchu niemal w calej Euro-
pie, a producent ambitnie zapowiada walke
z Bombardierem i Siemensem, czotowymi
graczami na europejskiej scenie lokomotyw.
Z tym ostatnim Newag stworzyt kon-
sorcjum, ktére wygrato przetarg na dostawe
35 skladéw 6-cztonowych pociagéw nowej
generagji Inspiro dla warszawskiego metra.
Pierwszy z nich stolica powinna otrzymac¢
jesienig 2013 r. Na targowej rampie Siemens
pokazal, cieszace si¢ duzym zainteresowa-
niem, trzy polaczone ze sobg wagony metra.
W fabryce niemieckiego koncernu w Wied-
niu powstaje pierwszych 10 pociggéw. Na-
stepne 25, od listopada biezacego roku, beda
produkowane w zakladach Newag w No-
wym Saczu. Siemens ze swym Inspiro, star-
tuje tez w przetargach na 270 wagonow dla
metra w Brukseli i 384 dla Sztokholmu.

Gama z bydgoskiej Pesy, pierwsza w Polsce lokomotywa o napedzie elektrycznym i spalinowym
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Kontrakty potentatow

Na targowej rampie Niemcy prezentowali
tez najnowszy komfortowy wagon sypialny.
200 z nich zakupily Koleje Rosyjskie. Zwie-
dzajacy obejrze¢ mogli réwniez elektrowdz
Siemensa Vectron DC, ostatnio dopuszczo-
ny przez Urzad Transportu Kolejowego do
jazdy na naszych torach. Lokomotywe te
bedzie wykorzystywal do prowadzenia po-
ciaggéw DB Schenker Polska. Bombardier,
lider $wiatowego rynku kolejowego, ktére-
go katalog zamowien w 2011 r. wynosil 24,6
mld euro, pokazal w Berlinie az 20 innowa-
cyjnych produktéw. Wérdd nich m.in. mo-
del nowego pociagu duzej predkosci V300
Zefiro, tramwaj Flexity 2, dwie lokomoty-
wy z rodziny TRAXX: spalinowa P160 DE
i elektrow6z F140AC.

Francuski Alstom odnotowal w ubie-
glym roku zaméwienia na kwote 6,3 mld
euro, o 11% wigcej niz w 2010 r. Jak poin-
formowal prezes Henri Poupart-Lafarge,
we wszystkich 32 zakladach koncernu
rozmieszczonych na calym $wiecie, osig-
gnieto rekordowe wyniki. Na rampie tar-
gowej Alstom prezentowal m. in. pie-
trowy pociag rozwijajacy predkosé¢ po-
nad 300 km/godz., obstugiwany wspodl-
nie przez SNCF i Deutsche Bahn na tra-
sie migdzy Frankfurtem a Marsylig. Firma
Netinera Deutschland i Alstom Transport
na InnoTrans podpisaly umowe o warto-
$ci 300 mln euro na dostawe 63 spalino-
wych pociaggéw Coradia Lint. Pociagi te
od grudnia 2014 r. beda kursowaé miedzy
Frankfutem a Saarbriicken, a takze miedzy
Koblencja a Kaiserlauten.

Natomiast Grupa Stadler Rail, wraz
z przewoznikiem Leo Express, po raz
pierwszy pokazaly ekspertom z bran-
zy kolejowej oraz publicznoéci nowy po-
ciag Flirt w wersji Intercity, ktory zacznie
obstugiwa¢ polaczenia pomiedzy Pra-
ga a Ostrawg pod koniec roku. Firma Leo
Express, ktora ostatnio rozpoczeta dziatal-
no$¢ w sektorze pasazerskich przewozéw
kolejowych w Czechach, zaméwila 5 ta-
kich pojazdéw od szwajcarskiego produ-
centa taboru kolejowego.

Leo Express podpisal z firma Stadler
umowe na ich dostawe w 2010 r. Od tego
czasu do Czech zostaly dostarczone dwa
pojazdy, ktére obecnie przechodza nie-
zbedne testy, natomiast pozostale trzy
pociagi beda przekazane przewozniko-
wi pod koniec 2012 r. Leo Express planu-
je wprowadzenie pojazdéw do ruchu pa-
sazerskiego juz od grudnia br. Beda one
obstugiwa¢ 16 polaczen dziennie na linii
Praga — Pardubice - Olomuniec - Ostra-
wa — Bohumin. €

Franciszek Nietz
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Huby czy terminale?

»Stopniowy wzrost wolumenu i udziatu przewozéw intermodalnych w Polsce
powinien przetozy¢ sie w najblizszych latach na zwiekszenie liczby nowych
inwestycji terminalowych. Obecna infrastruktura punktowa jest w tym zakresie
wysoce niewystarczajgca”- wynika z opublikowanego w maju biezgcego roku
raportu Urzedu Transportu Kolejowego. Czy jednak rzeczywiscie brakuje u nas
terminali kontenerowych i ich mnozenie stanowi¢ powinno jeden z celéw

polityki transportowej?

Ze statystycznego punktu widzenia
Polska dysponuje stosunkowo duza
liczba terminali intermodalnych.
Srednia ich gestos¢, w przeliczeniu na po-
wierzchnie kraju, wynosi okoto 0,8 na 10
tys. km? i nie odbiega zbytnio od $redniej
europejskiej (0,9/10 tys. km?). Jest jednak

du Polzug Intermodal. Jego zdaniem termi-
nali z prawdziwego zdarzenia jest obecnie
w Polsce zaledwie kilka. I tylko takie obiek-
ty dodaja wartoé¢ do logistycznego tancu-
cha dostaw.

Zdaniem Petera Plewy, dyrektora wy-
konawczego Polzug Intermodal GmbH,

Terminali intermodalnych z prawdziwego zdarzenia jest obecnie w Polsce zaledwie kilka.
| tylko takie obiekty dodajg wartos¢ do logistycznego tancucha dostaw.

wyraznie nizsza, niz w krajach, w ktérych
przewozy intermodalne odgrywaja coraz
wigksza role na rynku kolejowym - w Ho-
landii wskaznik wynosi 11,9, w Belgii - 7,1
w Niemczech - 4,1. Ale nie tylko liczba ter-
minali decyduje o efektywnosci tego rodza-
ju transportu. Jak bowiem wynika z danych
Komisji Europejskiej, w Szwecji, posiadaja-
cej zaledwie 12 terminali, wolumen prze-
wozéw w 2010 1. byt o blisko 100% wyzszy
niz w Polsce.

Nie ilos¢, lecz jakosé

W panelowej dyskusji, podczas tegorocz-
nego Forum Operatoréw Kolejowych, zor-
ganizowanego na przelomie maja i czerw-
ca przez Wydawnictwo Rynek Kolejowy,
jej uczestnicy doé¢ zgodnie podkreslali, ze
istotnym problemem jest nie tyle liczba, co
jakos¢ istniejacych obiektow.

»Nie potrzeba nam matlych terminali,
powstajacych byle jak, byle gdzie i przy byle
jakiej linii kolejowej” — stwierdzit Dariusz
Stefanski, prezes PCC Intermodal. Wtdro-
wal mu Janusz Skinder, wiceprezes zarza-

www. TSLbiznes.pl

kryteria nowoczesnego terminala spel-
nia otwarty we wrzesniu 2011 r. obiekt
tej firmy w Gadkach pod Poznaniem. Jest
on w stanie rocznie przyja¢ 1700 pocia-
géw kontenerowych. System produkeyj-
ny tego hubu umozliwia dojechanie jed-
nym zestawem wygonéw z Hamburga do
Polski lub w przeciwnym kierunku, w cig-
gu 12 godzin,. Po pierwszym etapie bu-
dowy dysponuje on 6 dzwigami kontene-
rowymi o udZwigu maksymalnym 45 t,
czterema torami do obstugi calych pocia-
géw o dlugosci 610 m i jednym torem po-
stojowym. Oprocz wielu innych ustug za-
pewnia takze wynajem i dzierzawe po-
wierzchni logistycznych.

Logistyczna brama Pomorza

Znacznie dalej idg ambicje PCC Intermo-
dal. Do 2014 r. spétka planuje wybudo-
waé w Zajaczkowie pod Tczewem nowo-
czesny ,suchy port” — duze centrum logi-
styczne o mozliwosciach przetadunkowych
do 1 mIn TEU rocznie. Kontenery, przewo-
zone tam z portéw Gdynia i Gdansk, prze-

fadowywane bylyby na naczepy lub wago-
ny, a nastepnie transportowane w gtab Pol-
ski i do innych krajéw Europy. Terminal
przetadunkowy zajatby 25 ha z zakupio-
nych przez PCC Intermodal 63 ha gruntéw.
Pozostalg cze$¢ chcialby D. Stefafiski prze-
znaczy¢ na inwestycje innych partneréw
prywatnych i pafistwowych: kolej, zarzady
portéw, operatoréw terminali, spedytorow,
firm logistycznych, przewoznikéw kolejo-
wych i drogowych.

Prezes PCC Intermodal podkresla, ze
wahadlowe pociagi, kursujace z czgsto-
tliwoscig 15 min., gtéwnie noca, mogty-
by obstugiwa¢é planowang na zapleczu por-
tu gdynskiego Doline Logistyczna, stano-
wigca czegé¢ miedzynarodowego projektu
Bothnian Green Logistics Corridor, a tak-
ze Pomorskie Centrum Logistyczne, po-
wstajace przy Deepwater Container Termi-
nal w Gdansku. Suchy port pod Tczewem,
juz dzi$ okreslany jako logistyczna brama
Pomorza, ma by¢ jednym z najwiekszych
wezlow krajowej 1 europejskiej sieci pola-
czen intermodalnych. Koncepcja pierwsze-

fot. i

Multimodalne huby sg przysztos$cia
kolejowych przewozéw towarowych

w Europie, ktére beda obywaty sie przede
wszystkim miedzy takimi hubami, jak
obecnie dzieje sie to w transporcie
lotniczym.

CC Intermodal
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go etapu tej inwestycji powinna by¢ gotowa
w przysztym roku.

Kolejowo-drogowy interfejs

Krzysztof Niemiec, wiceprezes Fusion In-
vest Polska, od pewnego czasu, z przekona-
niem i konsekwentnie, propaguje natomiast
idee przeksztalcenia likwidowanych przez
kolej stacji rozrzadowych w multimodalne
centra logistyczne. Liczba takich stacji spa-
dla od 2007 r. z 10 do 3. O ile jeszcze 2008
r. obstuzono na nich 4 mln wagonéw, to
w 2011 r. juz tylko 2 mIn. W centrach tych
mozna by polaczy¢ inwestycje drogowe
z kolejowymi. ,Uatrakcyjnitoby to trans-
port kolejowy w dwdjnasob - przyspiesza-
jac przewozy miedzy punktami przetadun-
kowymi i umozliwiajgc rozwiezienie towa-
réw z tych punktéw transportem samocho-
dowym” - wyjaénia K. Niemiec. Jego zda-
niem w Polsce wcigz brakuje swoistego ,,in-

terfejsu” migdzy inwestycjami drogowymi
i kolejowymi.

Uwaza on, Ze takie multimodalne huby
sa przyszloscia kolejowych przewozow
towarowych w Europie, ktére beda obywa-
ly sie przede wszystkim miedzy tymi huba-
mi, jak obecnie juz si¢ dzieje w transporcie
lotniczym.

»Iworzenie takich hubéw nie powinno
by¢ domena poszczegolnych przewoznikow.
Ze wzgledu na konieczne, znaczne naklady
musiataby ona wynika¢ ze strategii panistwa,
ktéra powinna powstac i by¢ stabilna. A ta-
kiego dokumentu w Polsce wciaZ nie mamy”
- méwit K. Niemiec podczas Europejskiego
Kongresu Gospodarczego w Katowicach.

Mimo, Ze wiceminister transportu An-
drzej Massel przyznaje, ze stacje rozrzado-
we yutracily swe znaczenie ze wzgledu na
zmiany ich roli w funkcjonowaniu kolei,
a ich tereny stwarzajg dobry potencjat pod
budowe centréw logistycznych’, to panstwo

wcigz wspiera przede wszystkim budowe
kolejnych terminali, ktére trudno trakto-
wa( jako zreby przyszlej sieci multimodal-
nych hubéw. Dotacje na rozwéj przewo-
z6w intermodalnych kierowane s3 przede
wszystkim na budowe badZz rozbudowe
niewielkich obiektéw. Tymczasem, wedlug
K. Niemca, za 10-15 lat na europejskiej ma-
pie transportowej dominowa¢ beda huby
i przewoznicy realizujacy przewozy mie-
dzy nimi. ,,Albo bedziemy do nich dowo-
zi¢ towary, albo sami zbudujemy takie cen-
tra”. I zapewne nieprzypadkowo niedawno
w Manheim zmodernizowany zostal, kosz-
tem 100 mln euro, jeden z najwazniejszych
niemieckich weztéw kolejowych. 65 mln
euro z tej kwoty wylozyl rzad w Berlinie.
Planowane s3 kolejne tego typu inwestycje
i ani si¢ obejrzymy, jak Polske oplata¢ be-
dzie sie¢ zagranicznych, duzych multimo-
dalnych hubéw. €
Franciszek Nietz

Rok Terminalu PCC w Kutnie

Mija rok odkad PCC Intermodal S.A. uruchomita w Kutnie
nowoczesny terminal intermodalny dla rejonu centralnej Polski.

ybor Kutna, jako lokalizacji dla
Wterminala byl nieprzypadkowy.
Zdecydowalo polozenie w cen-

tralnej Polsce, na skrzyzowaniu gléwnych
korytarzy transportowych przy linii kolejo-
wej E-20, laczacej Berlin z Warszawg i dalej
Moskwg oraz w poblizu gléwnej linii kolejo-
wej Potnoc-Potudnie (nr 131), w korytarzu
transportowym Baltyk-Adriatyk, a takze bli-
sko drég krajowych i autostrad.

Przeladunki w Kutnie ruszyly po kilku-
nastu miesigcach prac inwestycyjnych. Od
30 wrzeénia ub.r. obiekt stuzy rozwojowi
branzy intermodalnej, umozliwiajac sprawna
dystrybucje fadunkéw kontenerowych w re-
lacji Pétnoc-Potudnie i z zachodu na wschéd.

Terminal w Kutnie dat PCC Intermo-
dal nowe mozliwoéci rozwoju obecnych,
a takze nowych serwiséw. — Juz w grudniu
2011 roku, z Kutna wyruszyl pierwszy po-
cigg kontenerowy do stolicy Rosji - PCC Mo-
scow Express. Do czasu uruchomienia inwe-

stycji w Zajgczkowie Tczewskim (Intermo-
dal Container Yard) obiekt w Kutnie bedzie
kluczowym hubem dla tadunkow kontenero-
wych, podrézujgcych z potnocy na potudnie,
w tym szczegolnie w korytarzu transporto-
wym Baltic Adriatyk — méwi Jarostaw Kubi-
czek, dyrektor rozwoju PCC Intermodal S.A.

Praktycznie od pierwszego dnia pracy,
mozliwosci sktadowe i przeladunkowe ter-
minalu wykorzystywane sa niemal do mak-
simum. - Wolumen tadunkéw dynamicz-
nie i systematycznie wzrasta. W pierwszym
roku na Terminalu Kutno, obstuzonych zo-
stato blisko 90 tys. TEU. Srednio miesigcz-
nie w 2012 roku w Kutnie przeladowywa-
nych jest sto kilkadziesigt pociggow kontene-
rowych. Gdy w 2010 roku pracowalismy na
tymczasowym terminalu w Krzewiu, obstu-
zony wolumen na koniec roku wyniost nie-
spetna 32 tys. TEU. W 2011 roku - pracujgc
przez czgs¢ roku w Krzewiu, a cze$¢ w Kutnie

podwoilismy wynik (63 718 TEU). Dzis wi-
dac wyraznie, ze 2012 rok zamkniemy osig-
gajgc maksymalne mozliwosci przetadunko-
we terminalu w obecnym ksztalcie. Rozbudo-
wa obiektu pozwoli nam od 2013/2014 roku
sprostac wyzwaniom rynku i obstugiwac jesz-
cze wigksze potoki fadunkéw — podsumowu-
je Wojciech Skrzypinski, dyrektor Termina-
lu Kutno.

— Aktualne, roczne mozliwosci przela-
dunkowe obiektu to 100 tys. TEU, po ukon-
czeniu rozbudowy zamierzamy podwoic tg
wartos¢. Sprawna obstuga wolumenéw na-

plywajgcych do Kutna, przy zwigkszonych
parametrach operacyjnych bedzie mozliwa
m.in. dlatego, ze obiekt doposazony zostanie
w 2 kolejne tory diugosci 700 metréw, po-
wigkszona zostanie powierzchnia operacyj-
na i place sktadowe, a oprocz 4 obecnie pra-
cujgcych na terminalu maszyn przetadun-
kowych, przeladunki usprawni instalacja
2 suwnic bramowych — przedstawia plany
rozwojowe Adam Adamek, wiceprezes za-
rzagdu PCC Intermodal S.A. €
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TrzeC|ego w‘{zesnla spo’rka PKP Polskle Linie KoIeJowe (PKP PLK) zamkne+a
“dia ruchu, na odcinku Gdynla Port™™Koscierzyna, Maglstrale Weglowa ’raczaca
Gorny Slask ZAWybrzezem:. Jednoczesniena jedynej alternatywneJ linii kolejowej,

Fbiegngcej przez Gdansk, nha odcinkach Prusz%Gdanskl %

- i-Gdansk G’rowny Gdynla ruch pociagow towaro&ych ogranlczono 0 60%. Tym
F.;gfsamym najbard2|ej obolazony towarowy szlak koIeJowy kraju zosta’f W znaczneJ
h mlerze sparallzowany ha Ca’ry kwarta’r = do 8 grudnla' -

owodem blokady portéw s3 remon-
P ty toréw. PKP PLK nie byta w stanie

przygotowad sie do wykorzystania
4,8 mld euro, czyli ok. 20 mld zt, z unijne-
go Programu Operacyjnego ,Infrastruk-
tura i Srodowisko”. Pienigdze beda dostep-
ne tylko do konca przyszlego roku. Do 24
sierpnia wykorzystano zaledwie 4,5% po-
wyzszej kwoty. Mozliwe, ze nie uda sie¢ wy-
korzysta¢ nawet do 1,8 mld euro, a Komi-
sja Europejska nie wyrazita dotad zgody,
by ich cze$¢ (1,2 mld euro) przeznaczy¢ na
drogi. Na koniec sierpnia podpisano umo-
wy na ogdlng sume 9,6 mld zt, co stanowi-
to 47,25% dostepnej puli. Teraz ofiarg po-
$piechu oraz nieprzemyslanych, chaotycz-
nych dzialan remontowych padly porty,

zwlaszcza Gdynia - a takze inne korzysta-
jace z ustug kolei przedsigbiorstwa.

Ograniczona przepustowosé

PKP PLK nie uznalo nawet za stosowne
powiadomi¢ o ograniczeniach wszystkich

,.J‘.

fot." Pixello*

zainteresowanych, w tym zarzadéw por-
tow, spedytoréw, a zwlaszcza licznych juz
obecnie przewoznikéw kolejowych. Zro-
bifa to - chociaz nie musiata - inna ko-
lejowa spotka, PKP Cargo, dzigki uprzej-
mosci ktdrej prawie pot setki zwigzanych
z transportem kolejowym firm, dowie-

PKP PLK zostato zobowiazane przez MTBIMG do takiej
organizacji remontow szlakow kolejowych, zeby przynajmniej
jeden z nich byt przejezdny i by z portéw mogto wyjezdzaé
przynajmniej 30 pociagéw na dobe.
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Brak mozliwosci wywigzania sie z zawartych z umow bedzie skutkowat dla poszczegolnych
firm obowigzkiem zaptaty wysokich kar umownych i spowoduje trwatg utrate trudnej do

oszacowania czesci tadunkow.

www. TSLbiznes.pl

dzialo sie, z kilkudniowym zaledwie wy-
przedzeniem, co je czeka.

Ograniczenie przepustowosci szla-
kow kolejowych szczegélnie dotknelo
port gdynski. Tylko z Baltyckiego Ter-
minalu Kontenerowego (BCT) wyjez-
dza miesigcznie okolo 100 pociagéw,
a z Morskiego Terminalu Masowego
(MTMG) drugie tyle. W porcie dziata-
ja takze: Baltycka Baza Masowa, Baltyc-
ki Terminal Zbozowy, Baltycki Termi-
nal Drobnicowy, Gdynia Container Ter-
minal, Morski Terminal LPG, Westway
Terminal... Szczeg6lnie restrykcjami
PKP PLK dotknigte zostana: wegiel, bio-
masa, nawozy sztuczne, a zwlaszcza pa-
liwa i te fadunki ptynne, ktére sa prze-
fadowywane bezposrednio ze statkéw
do cystern kolejowych, bo w porcie nie
ma warunkéw do ich przechowywania.

Gdansk Gtowny S8 ’
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W ciagu 4 nastgpnych miesiecy ma ich
przyby¢ do Gdyni 200 tys. t. A w MTMG
juz czeka na wywiezienie w giab kraju
okoto 250 tys. t wegla, 50 tys. t bioma-
sy; w drodze do portu sg ich kolejne par-
tie, gdyz jesien to okres szczegélnie in-
tensywnych przetadunkéw.

Jeden pocigg towarowy, w zalezno-
$ci od jego dlugosci oraz rodzaju tadunku,
moze pomie$ci¢ 1200-2400 t, ale wprowa-
dzane przez PKP PLK ograniczenia majg
dotyczy¢ niekiedy réwniez wagi i dlugo-
$ci sktadéw, zatem do przewiezienia tej
samej masy ladunkéw nalezaloby uzy¢
wigkszej liczby pociggéw — a tych ma by¢
duzo mniej. W szczytowych okresach port
gdynski opuszczato ponad 30 pociagéw
dziennie. Spétka PKP PLK chcialaby, by
bylo ich kilkanascie.

Ofiara przewozy intermodalne

Ostatnio niezwykle szybko rdst udziat ko-
lei w obstudze konteneréw. Battycki Termi-
nal Kontenerowy w 40% obstugiwany byt
ostatnio przez transport kolejowy, chociaz
2 lata temu bylo to 15%, a 5 lat temu - zale-
dwie 5%. Bywalo, ze dziennie w glab kraju
wyjezdzalo z niego po 5-7 pociagdw. Nie-
ktorzy klienci terminalu wrecz zastrzegli
w kontraktach, ze kontenery z ich tadunka-
mi przewozone beda wylacznie koleja.

Przy ogolnym spadku kolejowych
przewozdw, te intermodalne, odbywajace
si¢ miedzy terminalami portowymi a ,,su-
chymi portami” w glebi kraju, wzrosty
(w I kwartale) o ponad 53,9%, rok do roku.
Pod koniec sierpnia, tuz przed wprowadze-
niem ograniczen, spétka Polzug uruchomi-
fa regularne, 3 razy w tygodniu, polacze-
nie miedzy BCT a jej nowym terminalem
w Gadkach pod Poznaniem. Nieco wcze-
$niej kontenerowe polaczenie miedzy por-
tami w Gdyni i Koprze (w Stowenii) uru-
chomila spéika Baltic Rail. Najwigkszy kon-
tenerowy armator $wiata uruchomil wia-
sne pociagi kontenerowe - ,Maersk Am-
ber Express” i ,Maersk Baltic Express’- do
terminali w Katach Wroclawskich i Staw-
kowie. Pociggi PCC Intermodal tacza por-
ty z terminalami w Kutnie, Brzegu Dolnym,
Gliwicach i Frankfurcie nad Odrg. Swo-
je pociagi intermodalne maja Cargosped,
Spedcont, CTL Logistics...

Ten nagly wzrost zainteresowania
przewozami konteneréw nie wzigt sie
z tego, ze spedytorzy i inni dysponenci ta-
dunkéw nagle pokochali kolej. Nadal za
dostep do toréw placi sie w Polsce duzo
wiecej niz np. w Niemczech czy innych
krajach (mimo to spotka PKP PLK znow
podniosta stawki). Spedytorzy zauwaza-
ja jednak, ze ilo$¢ samochodowego taboru

do przewozu pojemnikéw coraz bardziej
odstaje od potrzeb, zwlaszcza ze obro-
ty kontenerowe w portach, rok do roku,
wzrosly w ciagu 8 miesiecy o 20% i juz
przekroczyty milion TEU.

Interwencja u ministra

Takich ilo$ci samymi drogami przewiez¢
si¢ juz nie da. Gdy tylko zarzad gdyn-

z portéw mogto wyjezdza¢ przynajmniej
30 pociggéw na dobe.

Przewozy kolejowe — napisali sygna-
tariusze w petycji wystanej do ministra
- najczesciej sqg wykorzystywane do ob-
stugi dtugoterminowych kontraktéw z du-
zymi migdzynarodowymi koncernami, ta-
kim jak General Motors, Ikea, Siemens czy
Bosch, dziatajgcych zgodnie z zasadg just
in time. Brak mozliwosci wywigzania sig

Ograniczenie przepustowosci szlakow kolejowych szczegolnie
dotkneto port gdynski. Tylko z Baltyckiego Terminalu
Kontenerowego (BCT) wyjezdza miesiecznie okoto 100
pociagow, a z Morskiego Terminalu Masowego (MTMG) drugie
tyle. W porcie dziataja takze: Battycka Baza Masowa, Battycki
Terminal Zbozowy, Battycki Terminal Drobnicowy, Gdynia
Container Terminal, Morski Terminal LPG, Westway Terminal...

skiego portu, operatorzy terminali por-
towych i inne firmy obstugujace tam ta-
dunki dowiedzialy si¢ o ograniczeniach
przewozowych, natychmiast interwe-
niowaly u ministra transportu, budow-
nictwa i gospodarki morskiej. W mi-
nisterstwie odbylo sie spotkanie pod

‘“"l

z zawartych z nimi uméw bedzie skutko-
wat dla poszczegblnych firm obowigzkiem
zaplaty wysokich kar umownych i spowo-
duje trwalg utrate trudnej do oszacowa-
nia czesci tadunkéw. Poniewaz te same
ograniczenia, w tym samym czasie, cho¢
w mniejszym zakresie, dotkng tez Portu
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W szczytowych okresach port gdynski opuszczato ponad 30 pociggéw dziennie. Spotka

PKP PLK chciataby, by byto ich kilkanascie.

przewodnictwem wiceministra Andrze-
ja Massela, w wyniku ktérego zobowia-
zano PKP PLK do takiej organizacji re-
montéw szlakoéw kolejowych, zeby przy-
najmniej jeden z nich byt przejezdny i by

Gdarnisk, najprawdopodobniej bedzie to
utrata tadunkéw na rzecz konkurencyj-
nych portéw zagranicznych. PKP PLK naj-
wyrazniej to nie dotyczy. €

Maciej Borkowski
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W logistyce towarow szybko psujgcych sie nieodzownym narzedziem jest kontener
chtodniczy. Platforma ta sprawdza sie doskonale zardwno podczas transportu,
jak i magazynowania tych produktow. Co wiecej, jest na tyle uniwersalna, ze
wykorzystywana jest w catym tancuchu intermodalnym - w przewozach statkami,

koleja i samochodami.

zigki kontenerom chlodniczym
D produkty szybko psujace si¢ diu-

zej zachowujg swoja $wiezos¢,
a mozliwo§¢ transportowania ich kazdym
$rodkiem transportu znacznie wplywa
na skrocenie czasu dostawy. Nalezy jed-
nak pamietaé, ze maksymalizacja efektéw
zwigzanych z wykorzystaniem kontenera
chtodniczego zalezna jest od jego wiasci-
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wego uzytkowania. W tym wypadku moz-
na liczy¢ na kompleksowa obstuge specja-
listow z firm zaplecza kontenerowego, ta-
kich jak Balticon SA.

W kazde miejsce na Swiecie

Kluczows zaleta konteneréw chlodniczych
sg ich ustandaryzowane wymiary, pozwala-

Balticon, dzieki kontenerom chtodniczym, zapewnit fanom futbolu z Warszawy i Gdanska,
ktorzy przyjechali na Euro 2012, Swieze positki i zimne napoje. Réwniez uczestnicy
festiwalu Open’er w Gdyni mieli do nich staty dostep w trakcie trzech dni imprezy.

www. TSLbiznes.pl

jace na szybki przeladunek towaru pomig-
dzy réznymi $rodkami transportu. Oce-
aniczne kontenerowce, kolej oraz samo-
chody ci¢zarowe pozwalaja na dostarczenie
kontenera chlodniczego praktycznie w kaz-
de miejsce na $wiecie. W ten sposdb ogra-
nicza si¢ konieczno$¢ przetadunku towaréw
spozywczych, ktére sa wrazliwe na wszel-
kie zmiany sposobu przechowywania (mie-
so, ryby, egzotyczne owoce badz warzywa).

Zapewnienie plynnego transportu in-
termodalnego, zwlaszcza przy frachcie mor-
skim, wymaga jednak odpowiedniego zaple-
cza. Istotng role odgrywaja tu punkty prze-
fadunkowe depot, zlokalizowane przy termi-
nalach morskich. Wazne jest takze, by samo-
chody przewozace kontenery bylty wyposa-
zone w agregaty pradotworcze, zapewniajgce
ciagte zasilanie urzadzen chtodniczych. Dzie-
ki takiej infrastrukturze firma Balticon - dys-
ponujaca siatka logistyczng w calym kraju
oraz punktami depot na zapleczu wszystkich
morskich terminali kontenerowych — moze
zagwarantowa¢ dostawe kontenera do kaz-
dego punktu w Polsce maksymalnie w ciggu
24 godz. od chwili roztadowania statku. Tym
samym znaczgco skraca sie czas dowozu pro-
duktow szybko psujacych sie.
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Kupno lub wynajem

Kontenery chlodnicze sg takze doskona-
tym rozwigzaniem w przypadku przecho-
wywania szybko psujacych si¢ towardéw.
Z takiego rozwiazania korzystaja nie tylko
firmy dystrybuujace produkty spozywcze,
ale takze wlasciciele nadmorskich restau-
racji, ktérym zalezy na utrzymaniu $wie-
z0$ci serwowanych ryb. Kontenery chtod-
nicze sa doceniane takze przez organiza-
toréw tak wielkich imprez, jak Euro 2012
czy Heineken Opener Festiwal. To wlasnie
dzieki nim, w czasie trwania Mistrzostw
Europy w Pilce Noznej, Balticon zapew-
nil fanom futbolu z Warszawy i Gdan-
ska $wieze positki i zimne napoje. Row-
niez uczestnicy festiwalu Opener w Gdyni
mieli do nich staly dostep w trakcie trzech
dni imprezy. W tym roku Heineken juz po
raz trzeci skorzystal z mozliwoéci wynaj-
mu platform chtodniczych Balticonu do
obstugi festiwalu.

Firma ta oferuje mozliwos¢ kup-
na, dzierzawy oraz wynajmu konteneréw
chlodniczych w dwoch rozmiarach (na 21

Kluczowg zaletg kontenerow chtodniczych sg ich ustandaryzowane wymiary, pozwalajace
na szybki przetadunek towaru pomiedzy réznymi Srodkami transportu.
Odpowiedni termoobieg powietrza w kontenerze chtodniczym zapewnia utrzymanie

wiasciwych parametrow przewozonego towaru.

niczego nie sg przy tym wysokie. Przykla-
dowo, zuzycie pradu na dobe w wypad-
ku wigkszej platformy jest niecate dwa razy
wieksze niz w wypadku przecietnego grzej-
nika elektrycznego o mocy 1000 W.

Zgodnie z zaleceniami

Odpowiedni sposéb umieszczenia towa-
ru w kontenerze chtodniczym ma olbrzy-
mi wplyw na zachowanie $wiezosci trans-

Zuzycie pradu na dobe w wypadku wiekszej platformy
(na 21 palet) jest niecate dwa razy wieksze niz w wypadku
przecietnego grzejnika elektrycznego o mocy 1000 W.

oraz 11 europalet). Dokonujac wyboru po-
miedzy kupnem a wynajmem, przedsie-
biorca powinien przede wszystkim doko-
na¢ analizy popytu na towar, ktéry zamie-
rza w nim przechowywaé. Mozliwa jest
takze sezonowa dzierzawa kontenerdw, po-
zwalajaca elastycznie reagowac na potrzeby
rynku bez koniecznoéci zamrozenia kapi-
tatu. Koszty uzytkowania kontenera chtod-

portowanego badz przechowywanego jedze-
nia. W przeciwienstwie do zwyklego konte-
nera, w chfodniczym powinno sie pozosta-
wi¢ przestrzen na swobodny przeptyw po-
wietrza. Dlatego konieczne jest przestrze-
ganie zalecen co do wielkosci fadunku, jaki
umieszcza si¢ wewnatrz. Tu przyda sie po-
moc fachowcéw, co zwykle jest elementem
kompleksowej oferty firm specjalizujacych

* Gielda B2B
* Przepisy paristw

* Przepisy linii lotniczych
* Wyszukiwarka polaczen

si¢ w obstudze lub wynajmie kontenerdw.
Dzigki wspolpracy z profesjonalnym partne-
rem zyskujemy nie tylko sprzet wysokiej ja-
koéci i doradztwo, ale takze peten serwis kon-
teneréw z dojazdem do klienta, inspekgje sta-
nu technicznego, mycie, przygotowanie pod
zaladunek towar6éw i renowacj¢. Daje to gwa-
rancj¢ prawidlowego przechowywania pro-
duktow spozywezych i optymalnego terminu
utrzymania ich przydatnosci.

Nalezy tez mie¢ na uwadze, Ze konte-
ner chlodniczy, cho¢ to rozwigzanie umoz-
liwiajace szybki, prosty i ekonomiczny
transport oraz przechowywanie towaréw
szybko psujacych sie, to jednak swoja funk-
cje spelni tylko wtedy, gdy bedzie wlasci-
wie obstugiwany i systematycznie konser-
wowany. Obstuge odpowiedniej jakoéci za-
pewniaja firmy posiadajace do$wiadcze-
nie oraz kompleksowa oferte, poczawszy
od roztadowania i transportu, az po wyna-
jem, serwis i przygotowanie pod zatadunek.
Woéwczas produkty spozywcze beda nie tyl-
ko dostarczone na czas, ale réwniez dtugo
$wieze, niezaleznie od tego jaka droge prze-
mierzg i jakimi $rodkami transportu beda
przewozone. €

Tomasz Szmid,
prezes zarzadu Balticon S.A.

)
Tralo

TRANSPORT LOTNICZY

* Kalkulator kosztowy

Samolaty, lotniska

Anafizy, raporty

* Wiele przydatnych narzedzi | informacj
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DCT Gdansk

moze by¢ polskim Rotterdamem

Na przestrzeni kilku ostatnich lat Deepwater Container Terminal w Gdansku
wyrést na polskiego lidera pod wzgledem liczby przetadowanych kontenerow.
Inwestycje zaplanowane przez wtasciciela na kolejne lata majg sprawic, ze
rodzimy ,hub” poprawi swojg pozycje rowniez w Swiatowych rankingach,
docelowo stajgc sie ,drugim Hamburgiem lub Rotterdamem” i gtdwnym portem
obstugujgcym Rosje oraz Europe Srodkowa i Wschodnia.

ozw6j DCT jest szansg dla pol-
Rskiego rynku kontenerowego

i wigze sie bezposrednio ze wzro-
stem pozycji Polski na miedzynarodo-
wym rynku transportu morskiego. Na
zwigkszeniu mozliwosci przetadunko-
wych terminalu skorzystaja tez firmy
z zaplecza ruchu kontenerowego, takie
jak Balticon, ktére beda mogly rozsze-
rzy¢ skale dziatalnoéci.

W 2011 roku Deepwater Container
Terminal przetadowat 650 tys. TEU, czy-
li o ponad 200 tys. TEU wigcej niz w roku
2010. Pod koniec tego roku liczba ta ma
wynie$¢ 900 tys. TEU. To kolejny rok
z rzedu, kiedy dynamika rozwoju DCT
siega 40%, a wzrost liczby przefadunkow
jest gléwnym czynnikiem umacniania

pozycji portu. Z zadowoleniem przyjelismy
wigc niedawne o$wiadczenie, zwiastujace
powstanie do roku 2015 drugiego termi-
nalu w granicach administracyjnych gdan-
skiego portu. Aby do tego doszlo, zgode na
dzierzawe terenu musi podpisa¢ Zarzad
Morskiego Portu Gdansk, co — mamy na-
dziej¢ — nastapi w niedtugim czasie.
Powigkszenie DCT jest szansg dla pol-
skiego rynku kontenerowego i pozwo-
li utrzymaé pozytywny trend w rozwoju
skali przeladunkéw kontenerowych w Pol-
sce, zwlaszcza ze port w Hamburgu jest

www. TSLbiznes.pl

zbyt plytki na przyjmowanie najwigkszych
kontenerowcéw. Rozbudowa DCT spra-
wi, Ze terminal bedzie mogt obstuzy¢ jesz-
cze wiecej statkdw, co znaczaco wplynie na
wzrost tacznej liczby przyjmowanych linii
zeglugowych i przetadowanych kontene-
réw. W konsekwencji umocni si¢ pozycja
Gdanska w $wiatowym zestawieniu naj-
bardziej dynamicznych portéw — zwiekszy
sie réwniez zapotrzebowanie na ustugi de-
pot, polegajace na czasowym sktadowaniu
i serwisowaniu kontenerdw.

Rosnie popyt na serwisowanie
kontenerow w hubie

Serwisowanie i obstuga konteneréw bez-
posrednio w hubie - bez potrzeby wwo-
zenia ich na teren Polski - oszczedza czas
i skraca skomplikowane procedury. Tym
samym, to jeden z najszybciej rozwijaja-
cych sie segmentéw ustug zaplecza ruchu
kontenerowego. Podzielamy wizj¢ rozwoju
przedstawiong przez DCT i zamierzamy
pomoc w zwiekszeniu zainteresowania ro-
dzimym portem wérdd $wiatowych arma-
toréw. Depot to jedna z wielu ustug, jaka
Balticon oferuje swoim klientom - jeste-
$my jedyna firmg posiadajaca swoj plac na
zapleczu DCT. Dzieki najnowszej, 30-let-
niej umowie dzierzawy nieruchomosci
na terenie Morskiego Portu w Gdansku,
na placu o powierzchni 5 ha, oddalonym
o zaledwie 3,5 km od DCT, zamierzamy
rozbudowa¢ depot oraz stworzy¢ pierwszy
w Polsce duzy serwis konteneréw chlodni-
czych. Bedzie on mogt przejaé istotny wo-
lumen napraw z o$rodkéw w Bremerha-
ven, Hamburgu i Goeteborgu.

Inwestycja w plac na terenie Mor-
skiego Portu Gdansk nie jest jedyng dro-
ga rozwoju Balticon SA w ramach sgsiedz-
twa z DCT. Rozwazamy réwniez budowe
depotu na terenie Pomorskiego Centrum
Logistycznego, ktorego pierwsze obiekty
powstang juz niebawem. Szacujemy, ze na-
sze zaangazowanie w rozwo6j Pomorskiego

Tomasz Szmid,
prezes zarzadu Balticon SA
| R '

Centrum Logistycznego bedzie realizowa-
ne w perspektywie najblizszych 2 lat. Je-
§li decyzja wladz Centrum znajdzie sie
w Wolnym Obszarze Celnym, Balticon be-
dzie mogl serwisowaé kontenery bezpo-
$rednio w strefie terminalu.

Dotaczyé do czotowki

Eksperci szacuja konsekwentne wzrosty
wolumenu przeladowanych konteneréw
w Polsce do roku 2015. Inwestycje w rozwdj
DCT i jego zaplecza moga zapewni¢ pol-
skiemu rynkowi kontenerowemu kolejne
lata prosperity. Mocno wierzymy, ze dzig-
ki planowanej rozbudowie Port w Gdansku
wejdzie do pierwszej trzydziestki $wiato-
wych portéw. Jak wazny dla Polski jest jego
rozwdj pokazujg wyraznie liczby. Do 2015
roku laczne wplywy do budzetu panstwa
z tytutu dziatalnoéci terminalu przekrocza
4,5 mld zlotych. Polska moze zarobi¢ jesz-
cze wigcej dzigki inwestycjom w DCT i nie
chodzi tu wylacznie o pieniadze, ale o $wia-
towe uznanie w dziedzinie rozwoju rynku
kontenerowego. €
Tomasz Szmid,
prezes zarzadu Balticon SA
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Transport intermodalny
- optymalizacja tancucha dostaw i troska o koszty

Bezpieczenstwo, terminowos¢, optymalizacja kosztow oraz troska o Srodowisko
naturalne, to tylko niektore z zalet transportu intermodalnego. Jest on jedna

Z najdynamiczniej rozwijajacych sie gatezi transportu, ale jego udziat w polskim rynku
jest w dalszym ciggu niedostateczny. Dlatego na szczegblng uwage zastugujg nowe
produkty wzbogacajgce oferte intermodalnag. W tym roku wtasne potaczenia kolejowe
zaoferowat klientom takze armator Maersk Line. Zainteresowanie klientéw oferta
lagdowg armatora Swiadczy o pozytywnym odbiorze dedykowanych serwisow.

r I ransport ladowy w Polsce opie-
ra si¢ przede wszystkim na prze-
wozach samochodowych, kto-

re w 2010 roku mialy blisko 74% udzia-

tu w rynku. Dla poréwnania, trans-

port koleja stanowil w tym samym cza-

sie niecale 17%. Wyniki te rzutujg row-
niez na calg branze transportowsa. Prze-
woz konteneréw, pomimo ostatnich ten-
dencji wzrostowych, to nadal niespel-
na 1% ogdlnego wolumenu transporto-
wych tadunkéw w Polsce. Za taki stan

Wtasne potgczenia kolejowe Maersk Amber Express i Maersk Baltic Express pozwalajg
na wygodny i pewny dowdz i odwoz kontenerow wgtab kraju - do Katow Wroctawskich
oraz do Stawkowa. Powierzenie catego tancucha dostaw jednemu operatorowi
zmniejsza koszty przy zachowaniu wysokiej jakoSci ustug.

www. TSLbiznes.pl

odpowiedzialne s3 przede wszystkim
wysokie koszty inwestycji oraz niska ja-
kos¢ infrastruktury drogowej i kolejo-
wej. Sukcesywne zwigkszenie wykorzy-
stania transportu intermodalnego w go-
spodarce jest wedlug specjalistow szan-
s przedsiebiorstw na utrzymanie wyso-
kiej pozycji rynkowej. — Kryzys ekono-
miczny w 2009 roku wymusit na firmach
koniecznos¢ doktadnego przyglgdania sie
kosztom zwigzanym z transportem towa-
row. W tej sytuacji kluczowe byto stwo-
rzenie oferty skrojonej na miare potrzeb
klientow, pozwalajqcej jednoczesnie zop-
tymalizowaé ponoszone przez nich kosz-
ty - wyjasnia Thomas Bagge, prezes
Maersk Polska.

Maersk Line, jako jedyny armator
w Polsce, zdecydowal si¢ na uruchomie-
nie w ramach transportu intermodalnego
dwdch polaczen kolejowych w ciggu kilku
miesiecy. Do otwarcia drugiej linii kolejowej
przekonata firme rosngca popularno$¢ ustu-
gi i pozytywne opinie otrzymane z rynku.
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Rozktady jazdy pociagéw Maersk Amber
Express i Maersk Baltic Express sa zsyn-
chronizowane z wplynieciami kontene-
rowcéw Maersk Line do Gdanska. Pierw-
szy z nich przewozi kontenery na linii
Gdansk-Katy Wroctawskie, drugi z ko-
lei pokonuje trase do Stawkowa na Sl3-
sku. Obie linie obstuguja kontenery roz-
tadowywane z serwisu AE10, laczacego
Gdansk z portami Dalekiego Wschodu
oraz z polaczen feederowych.

Transport intermodalny umozliwia
powierzenie calego tanicucha dostaw jed-
nemu operatorowi oraz zmniejsza pono-
szone koszty bez koniecznosci obniza-
nia jako$ci ustug. Kluczowy jest réwniez
aspekt bezpieczenstwa i dywersyfikacja
ryzyka transportowego. Wykorzystanie
jednej jednostki ladunkowej w calym
tanicuchu dostaw wigze si¢ z brakiem
konieczno$ci wielokrotnego przetadun-
ku towaru pomig¢dzy réznymi s$rodka-
mi transportu. Klientowi korzystajace-
mu z uslugi ulatwia to optymalizacje
kosztéw prowadzonej dziatalnosci, przy

Laczenie serwisu
morskiego z dedykowanym
potaczeniem kolejowym
to sposdb na efektywne,
terminowe i korzystne
kosztowo zarzadzanie
fancuchem dostaw.

zachowaniu gwarancji terminowosci
i minimalizacji ryzyka uszkodzenia to-
waru. Istotny jest rowniez aspekt eko-
logiczny. Dzigki sprawnej organizacji
i optymalizacji tanicucha dostaw moz-
liwe jest mniejsze jednostkowe zuzycie
energii, a tym samym poziomu obciaze-
nia naturalnego $rodowiska.

Wspolczesna firma buduje swoja po-
zycje poprzez wprowadzanie korzystnych
finansowo rozwigzan oraz utrzymanie
wysokiego poziomu uslug, skrojonych
na miare potrzeb klientéw. Wazne jest,
by przy realizacji tych celéw uwzgledniaé
réwniez proekologiczne aspekty. Trans-
port intermodalny, w dynamicznie zmie-
niajacej si¢ sytuacji gospodarczej, pozwa-
la firmie pozycjonowac¢ si¢ jako nowocze-
sny kontrahent, ktory potrafi wprowa-
dza¢ rozwiazania korzystne zaréwno dla
rozwoju biznesu, jak réwniez przyjazne
dla srodowiska naturalnego. €

RC

Case study:
dedykowane serwisy kolejowe Maersk Line

» Konkurencyjne cenowo rozwigzanie wporéwnaniu _r'
z transportem ciezarowym '

» Bezposrednie potgczenie Katéw Wroctawskich i Staw-
kowa z gtébwnym morskim terminalem kontenerowym
w Polsce

» Rozktad dostosowany do zawinie¢ statkow Maersk
Line do Gdanska w celu zminimalizowania catkowite-
g0 czasu dostawy

» Serwis kolejowy przeznaczony do transportu zarow-
no towaréw z serwisu oceanicznego, jak i feederéw,
w eksporcie i imporcie

» Mniejsza emisja CO, w porownaniu z cigzarowkami

-

¥
| |

Wykorzystanie jednej jednostki tadunkowej w catym taricuchu dostaw wigze sie

z brakiem koniecznosSci wielokrotnego przetadunku towaru pomiedzy réznymi Srodkami
transportu. Klientowi korzystajacemu z ustugi utatwia to optymalizacje kosztow
prowadzonej dziatalnosci, przy zachowaniu gwarancji terminowosci i minimalizacji
ryzyka uszkodzenia towaru.
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Stracona szansa - Gdynia bez G6

Polskie terminale kontenerowe nie maja szczesScia do serwisu z Dalekiego
Wschodu na Battyk (Loop3), obstugiwanego przez alians armatorow

G6. Poczatkowo miat on trafi¢ do Deepwater Container Terminal (DCT)

w Gdansku, a ostatnio do jego przyjecia przygotowywat sie gdynski Battycki
Terminal Kontenerowy (BCT). Jednak armatorzy G6 postanowili zawiesic¢

pofaczenie, do odwotania.

ecyzja grupy G6, ktora two-

rzy 6 operatorow: APL, Hyundai

Merchant Marine, MOL, Hapag-
Lloyd, NYK Line i OOCL, dysponujacych
flota 90 kontenerowcéw, zwiazana jest ze
spadkiem liczby tadunkéw z Azji oraz bra-
kiem sygnatéw wskazujacych na mozliwo$¢
poprawy tej sytuacji w najblizszym czasie.
Niewatpliwie zostala ona réwniez spowo-
dowana pogarszajaca si¢ sytuacja gospo-
darcza w Chinach i w Europie. Dochodzi
do tego rosngca nadpodaz kontenerowej
floty, gdyz armatorzy skupieni w G6 wpro-
wadzajg do eksploatacji coraz wiecej bar-
dzo duzych kontenerowcéw o pojemno-
$ci ponad 13 tys. TEU i w tej sytuacji trans-
port fadunkéw z Azji do Europy mniejszy-
mi statkami staje si¢ kosztowny.

Ostatnig  jednostka, ktéra poply-
nie w ramach Loop3 bedzie OOCL Ham-
burg, o pojemnosci 8 tys. TEU, ktory wyj-
dzie z Szanghaju 6 pazdziernika. Armato-
rzy z G6 zapewniaja, ze porty obstugiwa-
ne w ramach tego serwisu, beda mialy za-
pewnione inne polaczenia. Hapag — Lloyd
juz uruchomil potaczenie z Bremerhaven
i Hamburga do Gdyni, ktére po decyzji
aliansu, zwiekszylo czestotliwo$¢ zawiniec.

Decyzja G6 najbardziej zawiedzeni sg sze-
fowie BCT i gdynskiego portu. Poczyniono
juz daleko idace przygotowania do przyje-
cia tak duzych statkéw. Zastanawiano si¢
bowiem czy Gdynia, nie bedaca portem
glebokowodnym  (mak-

symalna glebokos¢ toru wodnego wyno-
si 13,5 m), jest w stanie obstugiwa¢ konte-
nerowce o pojemnosci 8 tys. TEU. Nie byto
tez jasne, czy portowe obrotnice sg na tyle
duze, aby zagwarantowa¢ bezpieczne ma-
newry statkéw oceanicznych.

Dlatego tez eksperci z Akademii Mor-
skiej w Gdyni wykonali analizy dotycza-
cej warunkéw nawigacyjnych. Badania
przeprowadzone na symulatorze i na mo-
delach plywajacych wykazaly, ze w por-
cie gdynskim juz obecnie mogg manew-
rowa¢ statki o diugoéci ponad 330 m, zas
przy nabrzezu Helskim w BCT moga by¢
obstugiwane jednostki o zanurzeniu do
12,7 m. Tak wigc Gdynia moze juz przyj-
mowac¢ kontenerowce armatoréw z gru-
py G6. Do tej pory najwigkszym kontene-
rowcem w historii portu byt MSC Krystal,
0 pojemno$¢ ponad 5,7 tys. TEU.

Byloby to jednak rozwiazanie tymcza-
sowe. Wladze gdynskiego portu zamierza-
ja bowiem w stworzy¢ port glebokowodny.
Projekt zaklada poglebienie toru wodnego
i nabrzezy obu terminali kontenerowych
do 15,5 m oraz wybudowanie nowej ob-
rotnicy o $rednicy ok. 490 m, ktéra umoz-
liwitaby obracanie si¢ statkow o dlugosci
417 m, czyli dtuzszych niz najwigksze obec-
nie kontenerowce na $wiecie, typu Emma
Maersk (398 m dtugosci). Obrotnica ma
powsta¢ na wysokoéci Stoczni Marynarki
Wojennej (SMW), co wigze si¢ ze skroce-

nie o ok. 200 m stoczniowe-
go nabrzeza Goscinnego.

I-J.ﬂ

Caly czas trwajg rozmowy na temat za-
kupu przez port tego terenu. Dzigki realiza-
¢ji planowanych inwestycji Gdynia mogtaby
obstuzy¢ kontenerowce nawet o pojemno-
éci 13 tys. TEU. Jest to o tyle istotne, ze we-
dtug raportu ,Gdynia portem glebokowod-
nyn’, w ciggu 10 lat, liczba kontenerdw, ktd-
ra moze trafi¢ do portéw polskich, siggnie
4 mln TEU (polowa tego, co jest obecnie ob-
slugiwane na Baltyku). Tak wiec, mimo za-
wieszenia serwisu G6, w ciggu najblizszych
lat tadunkéw nie powinno zabrakna¢.

Poczatkowo Loop3 plywa¢ miat do DCT.
Wiosng przedstawiciele aliansu zapowie-
dzieli, Ze nie pojawia sie w Gdansku. We-
diug nieoficjalnych informacji uznali, ze
terminal nie bedzie w stanie zapewni¢ od-
powiedniego potencjalu przetadunkowego
serwisowi oceanicznemu z Azji. Okazalo
sie, ze dotychczasowy i jedyny klient DCT,
najwiekszy na §wiecie armator Maersk Line
(operujacy kontenerowcami pojemnosci
15 tys. TEU) zadeklarowal znaczne zwigk-
szenie obrotow w Gdansku i ,,zagospodaro-
wanie” potencjatu przetadunkowego termi-
nalu potrzebnego do obstugi drugiego ser-
wisu oceanicznego. Wykluczalo to wiec po-
jawienie si¢ Loop3 w DCT.

Nie ulega watpliwosci, ze ruch Maer-
ska mial wyeliminowa¢ armatoréw, ktorzy
powolujac do zycia alians G6 nie ukrywa-
li, Ze ma on na celu przeciwstawienie sie
rosnacej dominacji duniskiego operatora.
Byl réwniez odpowiedzig na oferte ,,Da-
ily Maersk”, w ramach ktdrej Maersk uru-
chomit codzienne potaczenia z 4 gtow-
nych portéw w Azji: Szangha-
ju, Yantian, Ningbo
i Tanjung Pelepas

do 3 portéw w Eu-
ropie:  Felixsto-
we, Rotterdamu

i Bremerhaven.
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Transport morski na wyciggniecie rekKi

Na ,szerokie wody internetu” wyptynat portal statkiem.pl - serwis, ktory
obala dotychczasowe schematy zwigzane z transportem morskim. Dzieki
platformie po kilku kliknieciach myszkg mozna wycenic peten koszt

transportu. Rewolucjg jest takze ztozenie zamowienia przez www.

tatkiem.pl jest inicja-
S tywa, majaca na celu

uproszczenie proce-
su organizacji transpor-
tu morskiego. Juz nie trze-
ba wielu maili i telefonow
by pozna¢ np. koszt spro-
wadzenia 10 palet z Chin.
Wystarczy kilka kliknie¢,
by wyséwietlona zosta-
fa cena oraz przewidywa-
ny czas realizacji. Serwis
umozliwia zaréwno eks-
port, jak réwniez import
tzw. drobnicy morskiej. Za
po$rednictwem  statkiem.
pl mozna zleci¢ transport
kilku palet towaru, jak
ijednej paczki.

Najwieksza zaleta plat-
formy jest niesamowi-
te uproszczenie calej procedury zlecenia,
ktore teraz sprowadza si¢ do kilku klik-
nie¢. Statkiem.pl posiada solidne zaplecze
zapewniajace kompleksowa obstuge, orga-

srarniem e

e p— ey

-——— -

Transport drobnicowy morskl

nizuje fracht morski oraz transport drogo-
wy w Polsce, moze zaja¢ si¢ odprawg celna,
kontrola dokumentéw, certyfikatéw czy
$wiadectw pochodzenia. Ubezpieczenie

transportu zostato powie-
rzone firmie HDI Ger-
ling. Faktury mozna roz-
liczaé¢ w zlotowkach, euro
i dolarach. Koszt trans-
portu wolny jest od wa-
han kurséw walutowych.

Statkiem.pl to pomyst
Krzysztofa Kukli, tego-
rocznego absolwenta Poli-
techniki Krakowskiej oraz
Jacka Maja, przedsigbior-
cy z ponad dwudziesto-
letnim  do$wiadczeniem
w branzy transportowej.
Wyjatkowe polaczenie in-
nowacyjnoéci i doswiad-
czenia zaowocowalo po-

s _‘.-.L;- & VocagUoyd i—;‘:’— wstaniem serwisu, ktd-

ry oferuje nie tylko niski

koszt transportu morskie-
go i komfort obstugi. Statkiem.pl to takze
partner biznesowy przelamujacy dotych-
czasowe bariery i ulatwiajacy przedsigbior-
com dotarcie na zagraniczne rynki. €

Unijne wsparcie
dla transportu intermodalnego

Unia Europejska przeznaczyta blisko 170 min zt na wsparcie
polskich inwestycji podnoszacych jakosSc¢ infrastruktury
transportu intermodalnego. Beneficjantami mogg by¢
operatorzy terminali kontenerowych i centrow logistycznych,
zarzgdcy portdow morskich i wtasciciele firm transportowych.

ienigdze pochodza z funduszy
P unijnych z Dzialania 7.4 ,,Rozwdj

transportu intermodalnego” Pro-
gramu Operacyjnego ,Infrastruktura
i $rodowisko”. Srodki te skierowane zo-
stang na potrzeby najwiekszych graczy
na rynku - prég minimalnej wielko$ci
przedsiewziecia okre$lono na 20 mln zl.
Whioski do Centrum Unijnych Projek-

téw Transportowych na dofinansowanie
mozna sklada¢ do 17 grudnia. Moze ono
wynie$¢ od 30 do 50% kosztéw kwalifi-
kowanych, w zaleznosci od rodzaju pro-
jektu. Na wyzszy poziom dofinansowa-
nia liczy¢ moga projekty obejmujace bu-
dowe i rozbudowe infrastruktury oraz
urzadzen systemoéw instalacji. Na dofi-
nansowanie rzedu 30% kosztow kwalifi-

kowanych - projekty obejmujace zakupy
systemow oraz urzadzen.

W ocenie ekspertow Deloitte, program
ten to doskonata okazja do sfinansowania
przedsiewzig¢ dotyczacych rozbudowy in-
frastruktury transportowej oraz moderni-
zacji systeméw transportowych, taboru dla
terminali, centréw logistycznych czy portéw.

Budzet konkursu jest prawie trzykrot-
nie mniejszy od tego z 2010 r., co moze
sprawié, ze walka o fundusze unijne be-
dzie zacigta. — Przyjmujgc Sredni poziom
wsparcia z ostatniego konkursu na pozio-
mie ok. 30 mln zt, mozna zatozy¢, ze obec-
nie zostanie dofinansowanych ok. 3-5 pro-
jektéw — podsumowuje Magdalena Bur-
nat-Mikosz z Deloitte. €

www. TSLbiznes.pl
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Zabezpieczenie do licencji
- labirynt bez wyjsScia ?

Obowigzek przedstawienia odpowiedniego zabezpieczenia finansowego do licencji
na transport drogowy, to temat szeroki jak rzeka i bezwzglednie wykorzystywany
przez organy administracji publicznej. Stat sie nawet sposobem na eliminacje
przewoznikéw z rynku. Zrédtem zamieszania, tym razem, nie sg przepisy prawa
krajowego czy unijnego, ale sposob ich interpretacji i stosowania w naszym kraju.

d 4 grudnia 2011 r. podstawo-
O wa forma zabezpieczenia finan-

sowego jest roczne sprawozda-
nie finansowe wykazujace odpowiednie
kapitaly i rezerwy adekwatne do wiel-
koéci floty (9 tys. euro na pierwszy po-
jazd i 5 tys. na kazdy nastepny pojazd).
W branzy btednie przyjeto, ze ma to by¢
bilans z wykazaniem zysku netto, na
kwote odpowiednia do liczby pojazdéw.
Zgodnie z art 7 ust. 1 Rozporzadzenia Nr

ARENA

OBStLUGA PRAWNA FIRM TRANSPORTOWYCGH
WWW.ARENAS6 1.PL

1071/2009 ustanawiajacego wspolne za-
sady dotyczace warunkéw wykonywa-
nia zawodu przewoznika drogowego, wy-
maganym dokumentem jest roczne spra-
wozdanie finansowe zlozone z: bilansu,
rachunku zyskéw i strat, informacji do-

datkowej. Tak wigc nie sam bilans, ale
jeszcze dwa dodatkowe dokumenty sta-
nowig roczne sprawozdanie finansowe.
W $wietle wspomnianego Rozporzadze-
nia o plynnosci finansowej przedsiebior-
stwa decyduje nie wysoko$¢ zysku netto,
ale kapitaly i rezerwy na zobowigzania.

OCP - tak ... do pewnego czasu

Jezeli przewoznik nie ma obowigzku spo-
rzadzania sprawozdania finansowego lub
nie wykaze w nim odpowiednich $rod-
kow, wowczas pozostaje mozliwo$¢ sko-
rzystania z odstepstwa. Podstawa takiego
rozwigzania jest art.7 ust.2 Rozporzadze-
nia 1071/2009:

2. W drodze odstepstwa od ust. 1 wla-
Sciwy organ moze zgodzié sig lub wyma-
gaé, aby przedsigbiorca wykazal swo-
jg zdolnos¢ finansowg za pomocq zabez-
pieczenia, takiego jak gwarancja banko-
wa lub ubezpieczenie, w tym ubezpiecze-
nie odpowiedzialnosci zawodowej z jed-

y

fot. Iveco Trucks |

Od kwietnia BdsTM zaczeto lawinowo odrzucac kolejne wnioski o wypis lub nowg licencje,
jesli dokumentem potwierdzajacym zdolnosé finansowg byta polisa OC przewoznika. Takie
dziatania na gruncie prawa unijnego ocenic nalezy za catkowicie sprzeczne.

www. TSLbiznes.pl

Iwona Szwed

Prawnik, ekonomista, wspotwiasci-
ciel Biura Prawnego Arena 561 spe-
cjalizujgcego sie w obstudze prawnej
firm transportowych. Petnomocnik
przedsiebiorcow z branzy transpor-
tu drogowego przed Inspekcjg Trans-
portu Drogowego oraz Panistwowg In-
spekcjg Pracy. Autor publikacji z za-
kresu interpretacji przepiséw prawa
w transporcie oraz wyktadowca z za-
kresu prawa transportowego oraz
prawa pracy na konferencjach i szko-
leniach branzowych.

nego lub kilku bankéw lub innych insty-
tucji finansowych, w tym przedsigbiorstw
ubezpieczeniowych sktadajgcych solidar-
ng gwarancje za przedsiebiorstwo na kwo-
ty okreslone w ust. 1 akapit pierwszy.

Na gruncie cytowanego przepi-
su Biuro ds. Transportu Migedzynaro-
dowego, wydajace licencje wspdlnoto-
we (dawniej miedzynarodowe) i wy-
pisy z licencji, w pierwszych miesia-
cach biezacego roku respektowato kaz-
dg polise ubezpieczeniowa zwigzang
z wykonywaniem przewozu drogowego
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(réwniez OCP i AC) lub gwarancje ban-
kowe. Taka praktyke, zgodnie z prze-
pisami unijnymi i krajowymi, zalecil
gtowny inspektor transportu drogowego
w komunikacie dostgpnym zaréwno na
stronach BdsTM , jak i GITD:

(...)Ponadto  przedsigbiorca moze
przedstawié organowi udzielajgcemu ze-
zwolenie umowe ubezpieczenia (polise
ubezpieczeniowg, z ktérej bedzie wyni-
kato, ze przedsigbiorca ubezpieczony jest
na kwoteg odpowiadajgcg co najmniej mi-
nimalnemu limitowi wskazanemu w pkt.
1 komunikatu. Nalezy wszakze podkre-
sli¢, iz polisa ubezpieczeniowa winna
wskazywaé, iz ubezpieczenie obejmuje
roszczenia jakie powstajg lub mogg po-
wstaé w zwigzku z prowadzeniem dzia-
talnosci gospodarczej przedsigbiorstwa
transportowego.

Tendencji ograniczenia polskiego
transportu na rynku miedzynarodowym
nie sprzyjala jednak latwo$¢ uzyskiwa-
nia polis OCP, w zwigzku z powyzszym,
po kilku miesigcach niejasnosci i niejed-
nolitego trybu wydawania licencji, GITD
opublikowalo wykonang na zamoéwienie

opini¢ prawng, stanowiaca podstawe cofa-
nia wniosku o wydanie licencji lub wypisu.

OCP - nie, AC - tak ...
do pewnego czasu

Od kwietnia BdsTM zaczeto lawinowo
odrzuca¢ kolejne wnioski o wypis lub
nowa licencje, jesli dokumentem po-
twierdzajacym zdolno$¢ finansowa byla
polisa OC przewoznika. Takie dziatania
na gruncie prawa unijnego oceni¢ nalezy
za calkowicie sprzeczne. Zaden przepis
nie zabrania dokumentowania zdolno-
$ci finansowej polisag OCP, jak réwniez
zaden przepis nie determinuje obligato-
ryjnego rodzaju ubezpieczenia - ubez-
pieczenie, w tym ubezpieczenie odpo-
wiedzialnosci zawodowej. Nie ma wiec
zadnej podstawy prawnej uzasadniaja-
cej odrzucanie ubezpieczenia w posta-
ci OCP. Jedynym dokumentem nie be-
dacym ani aktem prawa krajowego, ani
wspolnotowego, jest opinia zewngtrznej
kancelarii, snujaca dywagacje na temat
istoty polisy OCP, bez zwigzku z kon-
kretnymi przepisami. W opinii prawnej,

“TSLbiznes

Czytaj tez
inne artykuly naszego
dziatu prawnego
i podatkowego

Zamow numery archiwalne na:
www.tsl-biznes.pl/archiwum

na ktorej oparte zostaly dzialania GITD
czytamy m.in. :

(...) Ubezpieczenie odpowiedzialno-
Sci cywilnej przewoznika zapewnia ochro-
ne ubezpieczeniowg tylko w odniesieniu
do odpowiedzialnosci przewoznika wy-
nikajgcej z niewykonania lub nienalezy-
tego wykonania umowy przewozu. Nie
chroni natomiast przewoZnika przed in-
nymi ryzykami zwigzanymi z dziatalno-
Scig — ryzykiem wyrzgdzenia deliktu, ry-
zykiem niewyplacalnosci kontrahentow,

ciezaréwek w Europie

www.trafficban.com

www.zakazyruchu
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ryzykiem powstania nadzwyczajnych zo-
bowigzan  publicznoprawnych, itp.(...)
(zrédlo http://www.gitd.gov.pl/sites/
default/files/opiniaprawna.pdf).

Ponadto wykazano, ze wymodg posia-
dania zdolnosci finansowej w postaci po-
lisy OCP stalby sie iluzoryczny. W mojej
ocenie wymdg zdolnosci finansowej za-
wsze byl i jeszcze dlugo bedzie iluzorycz-
ny. Nikt nie jest w stanie przewidzie¢ sy-
tuacji spoteczno-gospodarczej czy poli-
tycznej, podobnie jak zadna instytucja
nie zagwarantuje przedsigbiorcy 100 %
plynnosci finansowej w kazdym mo-
mencie roku finansowego. Na odmien-
nym jednak stanowisku stanal GITD,
ktéry odrzucajac polisy OPC jako zabez-
pieczenia finansowe, akceptowal, w dro-
dze odstepstwa, do dnia 30 czerwca br.
polise AC na pojazd, ktérego wlascicie-
lem byt wnioskujacy przedsigbiorca. Nie
mialo juz znaczenia czy polisa AC chro-
ni przewoznika przed ,ryzykiem niewy-
placalnosci kontrahentéw i ryzykiem po-
wstania nadzwyczajnych zobowigzan pu-
blicznoprawnych”.

Prawdopodobnie byl to ewenement
na skale europejska, kiedy w Polsce do-
kumentem gwarantujacym zdolnos¢ fi-
nansowa przedsigbiorcy stala si¢ polisa
AC. Absurd, ktéry do tej pory stuzyt prze-

Przedsiebiorcom, ktorzy nie maja
obowigzku sporzadzania rocznych
sprawozdan finansowych oraz nie chcg
wykupié polis, pozostaje sporzgdzenie
rocznego sprawozdania finansowego

z uwzglednieniem majagtku firmy,
depozytow, kapitatow, gotowki w kasie
itp. BdsTM przyjmuje zabezpieczenie
w formie sprawozdania finansowego,

o ile rachunek zyskow i strat oraz
bilans wykazujg tgcznie, ze prowadzone
przedsiebiorstwo posiada odpowiednig
sytuacje finansowa.

wymusit zakupienie zupelnie nowej poli-
sy pod rygorem nieudzielenia licencji lub
niewydania wypisu. Nie byloby to az tak
intrygujace, gdyby ,,nowa polis¢”, po kon-
kurencyjnej cenie, mozna byto naby¢, po-
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Po 1 lipca GITD postanowit nie rozpatrywac¢ wnioskow, do ktorych dotgczono polise AC,
ale wymusit zakupienie zupetnie nowej polisy pod rygorem nieudzielenia licencji lub

niewydania wypisu

woznikom, nie wymagat komentarza. Jed-
nak w lipcu ponownie zmieniono strategie
dzialania wobec ubiegajacych sie o licen-

cje lub wypis.

AC - nie nowy produkt na rynku tak
Sposob zabezpieczenia finansowego po-
nownie zmienil forme 1 lipca. Tym razem

GITD postanowil nie rozpatrywa¢ wnio-
skow, do ktdrych dotgczono polise AC, ale

www. TSLbiznes.pl

dobnie jak polisy OCP czy AC, w wigkszo-
$ci towarzystw ubezpieczeniowych i w fir-
mach brokerskich. Szkoput tkwi w tym,
ze nowe ubezpieczenie, z niezrozumia-
tych dla mnie przyczyn, promowane przez
rézne podmioty zwiazane z branzg trans-
portowa, oferuje wegierskie towarzystwo
ubezpieczeniowe, zarejestrowane w Pol-
sce w marcu br. Jest to polisa od odpowie-
dzialno$ci zawodowej przewoznika udzie-
lana przez CIG Pannénia Els6 Magyar

Altalanos Biztosité Zrt, ktérej przyklado-
wy koszt wynosi:
» dlal pojazdu 749,24 zl,
» dla 10 pojazdow 4 495,42 71
» dla 20 pojazdéw 8 657, 84 zl.(ceny na
dzien 29.08.2012)

Dla rzetelnej informacji nalezy réw-
niez wspomnie¢, Ze podobne ubezpiecze-
nie oferuje Towarzystwo Ubezpieczen Ge-
nerali S.A, gdzie sktadka wynosi 600 z1 za
pojazd, a minimalna sktadka za polis¢ wy-
nosi 1000 zt....

Jak dlugo taka forma zabezpieczenia fi-
nansowego do licencji bedzie obowigzywata
nikt nie przewidzi. Pewne jest, ze urzednicy
nie ulatwig zycia przewoznikom, a przewoz-
nicy - jak juz to niejednokrotnie udowodni-
li - nie pozwolg si¢ wyeliminowac z rynku.

Pytanie tylko dlaczego walczy sig
z przedsigbiorcami, ktérzy napelniajg kie-
szenn Skarbu Panstwa, tworzac niejasne
procedury i permanentnie wprowadzajac
w blad. Miejmy nadzieje, Ze juz w przygo-
towaniu jest kolejna opinia prawna i be-
dziemy mogli przeczyta¢ na stronie GITD,
ze nowe ubezpieczenia uchronig przed ,,ry-
zykiem wyrzadzenia deliktu, ryzykiem nie-
wyplacalnosci kontrahentéw, ryzykiem po-
wstania nadzwyczajnych zobowigzai pu-
blicznoprawnych”. W przeciwnym wypad-
ku dzialania organu panstwowego naleza-
foby uznac za skrajnie niekonsekwentne.

Kreatywnym przedsigbiorcom, ktérzy
nie maja obligatoryjnego obowiazku sporza-
dzania rocznych sprawozdan finansowych
oraz nie chca wykupi¢ wspomnianych polis,
pozostaje sporzadzenie rocznego sprawoz-
danija finansowego z uwzglednieniem ma-
jatku firmy, depozytéw, kapitaléw, gotow-
ki w kasie itp. BdsTM zgodnie z komunika-
tem z dnia 24.09.2012! przyjmuje zabezpie-
czenie w formie sprawozdania finansowego,
o ile rachunek zyskéw i strat oraz bilans wy-
kazuja tacznie, ze prowadzone przedsigbior-
stwo posiada odpowiednig sytuacje finan-
sowa. Dokumenty skladajace si¢ na rocz-
ne sprawozdanie finansowe powinny by¢
przedstawione w oryginale lub w uwierzytel-
nionej kopii, wraz z odpowiednim podpisem
lub podpisami i datg sporzadzenia. Zapew-
ne jest to najtansze i najprostsze wyjscie z la-
biryntu zabezpieczen. Nalezy jednak posta-
wi¢ pytanie: Jak daleko siega swoboda uzna-
nia organu wydajacego licencje oraz jak dtu-
go takie rozwigzanie bedzie akceptowane? €

Iwona Szwed
www.arena561.pl

1 (Zrédto http://www.gitd.gov.pl/content/
stanowisko-glownego-inspektora-
w-sprawie-skladania-sprawozdan-
finansowych-przez-malych-przed)
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Paliwowe niuanse

Swoboda prowadzenia dziatalnoSci gospodarczej w okreslonych, istotnych

z perspektywy interesu panstwa obszarach, podlega prawnym ograniczeniom oraz
nadzorowi panstwa. Do obszaréw takich nalezy m.in. obrét paliwami ciektymi.
Niemal kazdy podmiot decydujgcy sie na rozpoczecie dziatalnosci w tym zakresie
obowigzany jest uzyska¢ koncesje do jej prowadzenia. W pewnych wypadkach
dotyczy to réwniez firm transportowych.

oncesji na obrot paliwami ciekly-

B mi udziela prezes Urzedu Regula-
cji Energetyki. Wyjatek od tej za-

sady dotyczy prowadzenia dziatalno$ci go-
spodarczej w zakresie obrotu benzyng lot-
nicza (symbol PKWiU 23.20.11-40, kod
CN 2710 11 31), jezeli roczna warto$¢ ob-
rotu nie przekracza 1 mln euro. Stanowi
to jednie szczegélne odstepstwo. Dzialal-
nos$¢ zwigzana z obrotem paliwami, poza
koncernami naftowymi, kojarzy si¢ glow-
nie z dziatalno$cig prowadzong za posred-
nictwem stacji benzynowych. Jednak obo-
wigzek uzyskania koncesji na obrét paliwa-

benzyny silnikowe inne niz benzy-
ny lotnicze oraz oleje napedowe.
Natomiast przez obrot paliwa-
mi rozumie si¢ dzialalno§¢ gospo-
darcza polegajaca na handlu hur-
towym albo detalicznym paliwa-
mi. Pojecie handlu nie zostalo zde-
finiowane ustawowo, lecz ujmuje
si¢ je jako zorganizowang wymiane
débr lub obrét towardw polegajacy na kup-
nie i sprzedazy. W konsekwencji powyzsze-
go, wérod przedstawicieli doktryny powstat
poglad, zgodnie z ktérym pojecie ,,0brét’,
w wykladni dokonywanej w zwiazku z ko-

Kancelaria Goralski & Goss Legal

Kancelaria Goéralski & Goss Legal jest
niezalezng spoétkg prawnicza Swiad-
Czgcq szerokg game ustug prawnych
i doradczych na rzecz polskich i zagra-
nicznych podmiotéw gospodarczych,
instytucji finansowych oraz podmio-
tow publicznych. Specjalizuje sie
w szeroko rozumianym prawie gospo-
darczym, w szczeg6lnosci w zakresie
prawa energetycznego, prawa spotek,

mi cieklymi moze dotyczy¢ rowniez przed-
siebiorstw transportowych.

Kiedy potrzebna jest koncesja

W celu ustalenia, czy prowadzona dzia-
talno$¢ dotyczy obrotu paliwami ciekty-
mi, konieczne jest zdefiniowanie poje-
cia ,,obrét” oraz ,paliwa ciekle”. Zgodnie
z przepisami prawa energetycznego, pali-
wa rozroznia sie na stale, ciekte i gazowe.
Wszystkie z nich stanowia nosniki ener-
gii chemicznej. Istnieje wiele substan-
¢ji cieklych bedacych nosnikami tej ener-
gii, kwalifikowane sg jednak tylko te wy-
korzystywane jako zrédlo energii powsta-
te w wyniku spalania na przyklad w silni-
kach lub kottach. Zgodnie z powyzszym
opisem, do paliw cieklych zalicza si¢ m. in.
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prawa ubezpieczeniowego oraz trans-
portowego. Kancelaria dysponuje wy-
soce wykwalifikowanym i doswiadczo-
nym zespotem prawnikéw, adwokatow
i pracownikéw naukowych wyzszych
uczelni panstwowych. Spotka wspot-
pracuje z renomowanymi Kancelaria-
mi w Polsce, Niemczech, Czechach
i we Francji.
www.gglegal.pl

niecznos$cig uzyskania koncesji, nalezy ro-
zumie¢ jako jednoczesny zakup i sprzedaz
paliwa cieklego. Z takim przypadkiem mo-
zemy mie¢ zatem do czynienia takze przy
wykorzystywaniu tzw. kart paliwowych.

Karta dla podwykonawcy

Przedsigbiorstwa transportowe czgsto ko-
rzystaja z ustug sieciowych dystrybutoréw
- sprzedawcéw paliw ciektych. Uzycie kart
paliwowych zamiast tradycyjnych $rod-
kéw platniczych umozliwia przedsiebior-
cy transportowemu kontrole nad wydat-
kami zwigzanymi z zakupem paliwa - na
przyktad poprzez ograniczenie stacji paliw,
na ktérych mozliwe jest korzystanie z tych
kart oraz okreélenie wielkosci jednostko-
wego tankowania. Przedsiebiorca zyskuje

Magdalena Doroz

Jan Goralski

réwniez mozliwo$¢ weryfikacji zuzycia pa-
liwa przez pracownika lub podwykonaw-
ce, moze bowiem sprawdzi¢ czestotliwo$é
i wielko$¢ tankowania poprzez poréwnanie
ich z dlugo$cia trasy oraz wysoko$cia spala-
nia. Wreszcie, korzystanie z kart od jednego
dystrybutora powoduje mozliwos¢ zmniej-
szenia ceny jednostki paliwa przy zakupie
w znacznej (hurtowej) ilodci.

Sprzedaz paliw pomiedzy przed-
siebiorcg transportowym a dystrybuto-
rem kart paliwowych odbywa si¢ w pew-
nych cyklach rozliczeniowych, na podsta-
wie zbiorczych faktur zawierajacych wy-
kaz transakcji z uzyciem kart paliwowych.
W ramach tego stosunku prawnego przed-
siebiorca transportowy jest kupujacym.

Jezeli jednak przedsigbiorca transpor-
towy korzysta z ustug podwykonawcy, to
moze obcigzy¢ go naleznosciami za zakup

Jezeli przedsiebiorca transportowy
korzysta z ustug podwykonawcy

i obcigza go naleznosciami za zakup
paliwa realizowany powierzonymi mu
kartami paliwowymi (wystawiajgc
podwykonawcy fakture, ktorej
przedmiotem jest sprzedaz paliwa),
to musi on uzyskac koncesje na obrot
paliwami ciektymi
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paliwa, zrealizowanymi przy uzyciu po-
wierzonych mu kart paliwowych. W tym
celu wystawia mu fakture, ktorej przed-
miotem jest sprzedaz paliwa — w ramach
tego stosunku prawnego to przedsigbior-
ca transportowy bedzie sprzedawcy. Za-
tem, nawet jezeli przedsiebiorca nie otwie-
ra stacji paliw, ani tez nie dokonuje czyn-
noéci faktycznego zakupu i sprzedazy pali-
wa, to prowadzac dziatalnos¢ gospodarcza
w opisanym wyzej zakresie (chocby byta to
dziatalnos¢ wtorna lub poboczna wzgle-
dem dzialalnosci podstawowej), obowia-
zany jest uzyska¢ koncesje na obrét pali-
wami cieklymi.

Jak uzyskac koncesje

Uzyskanie koncesji wymaga zlozenia
wniosku spelniajacego okreélone kryte-
ria oraz zawierajacego niezbedne infor-
macje. Wniosek ten sklada si¢ do preze-
sa Urzedu Regulacji Energetyki. Doktad-
ne przestanki uzyskania koncesji okresla
ustawa Prawo energetyczne. Poza prze-
stankami o charakterze ogélnym, moz-
na wyrdzni¢ kilka bardziej ztozonych. Ich
udokumentowanie z kolei moze nastre-
cza¢ pewnych trudnosci.

Na wstepie nalezy wskaza¢, ze konce-
sje na obrdt paliwami ciektymi sg udzie-
lane podmiotom, ktére daja gwaran-
cje nalezytego wykonywania tej dziatal-
noéci w przyszlosci. Koncesja nie zosta-
nie wydana podmiotowi, ktérego prawny
badz faktyczny byt jest niepewny, jak np.
w wypadku zagrozenia upadtoécig. Szcze-
golnie akcentowana jest stabilnos¢ finan-
sowa podmiotu ubiegajacego sie o kon-
cesje. Swoja zdolnos¢ finansowa pod-
miot ten powinien wykaza¢ przedkltada-
jac zaswiadczenia lub opinie bankowe
potwierdzajace stan rachunku, brak za-
dluzenia, a nade wszystko brak zajec¢ eg-
zekucyjnych. Przedsiebiorca powinien
takze przedtozy¢ sprawozdania finanso-
we, szczegolowy plan prowadzenia dzia-
talnosci koncesjonowanej (wraz z wy-
kazaniem sposobu pozyskania $rodkéw
na jej finansowanie) oraz za$wiadczenia
z ZUS-u i z Urzgdu Skarbowego.

Ustawa przewiduje réwniez przestan-
ki negatywne, ktére wykluczaja mozli-
wo$¢ uzyskania koncesji na obrét paliwa-
mi cieklymi. Przyktadowo, podmiot ska-
zany prawomocnym wyrokiem sadu za
przestepstwo majace zwiazek z przedmio-
tem dzialalnosci gospodarczej, nie moze
liczy¢ na uzyskanie koncesji. Przestanke te
w praktyce wykazuje sie zaswiadczeniami
o niekaralnoéci, wydawanymi przez Kra-
jowy Rejestr Karny. Warto jednak doda¢,
iz w przypadku spotek zaswiadczenie ta-

kie nalezy przedtozy¢ zaréwno wzgledem
czlonkow zarzadu (spotki kapitatowe) lub
wspOllnikéw (spétki osobowe), jak i wzgle-
dem przedsiebiorstwa jako podmiotu
zbiorowego.

Przedsiebiorca ubiegajacy sie o wyda-
nie koncesji musi takze ztozy¢ o$wiadcze-
nie, ze w ciagu ostatnich trzech lat nie zo-
stal wykre$lony z rejestru dzialalnosci re-
gulowanej z powodu:

> zlozenia nieprawdziwego o$wiadcze-
nia o spetnieniu warunkéw wymaga-
nych do wykonywania dzialalnosci
regulowanej,

» nieusuniecia naruszenn warunkow
wymaganych do wykonywania dzia-
falnoéci regulowanej w wyznaczo-
nym przez organ terminie,

» razacego naruszenia warunkéw wy-
maganych do wykonywania dziatal-
noéci regulowanej przez przedsie-
biorce.

technicznych i przestanek zwiazanych
z ochrong $rodowiska czy tez ochrong prze-
ciwpozarowg. Jednakze w pozostalym za-
kresie podmiot bedzie podlegat pelnej we-
ryfikacji ze strony organu regulacyjnego.

Za udzielenie koncesji pobierana jest
oplata skarbowa w wysokosci 616 zl oraz
coroczne oplaty, platne do 31 marca kazde-
go roku, w wysokoéci iloczynu przychodow
uzyskanych z dzialalnosci koncesjonowa-
nej oraz wspétczynnika optat 0,0004. Opla-
ta ta nie moze jednak by¢ nizsza niz 200 zi,
ani wyzsza niz 1 min zt.

W toku postepowania o udzielenie
koncesji prezes Urzedu Regulacji Energe-
tyki bada spelnienie przez wnioskodaw-
ce przestanek pozwalajacych na udziele-
nie koncesji. Postepowanie to, co do zasady,
nie powinno by¢ dlugotrwate, a ostateczny
termin rozpoznania wniosku uzalezniony
jest w gléwnej mierze od poprawnoéci jego
sporzadzenia oraz kompletno$ci.
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Prowadzenie obrotu paliwami ciektymi bez wymaganej koncesji jest wykroczeniem
zagrozonym karg ograniczenia wolnosci w wysokosci 1 miesigca albo grzywny

w wysokosci od 20 zt do 5 tys. zt

Konieczno$¢  sporzadzenia  tego
o$wiadczenia dotyczy takze podmiotéw
uprzednio nie wpisanych do rejestru.

Obroét bez staciji

Pojawia si¢ jednak pytanie: ,Czy przed-
siebiorca planujacy wykonywaé obrot
paliwami cieklymi wytacznie w zwigzku
z uzytkowaniem kart paliwowych, musi
spelnia¢ takze szczeg6lowe i rygorystycz-
ne wymogi techniczne?”

Jezeli obrot bedzie sprowadzat sie do
wykorzystywania kart paliwowych, wyma-
gania dotyczace stacji benzynowych moz-
na poming¢. Obejmuje to wymagania do-
tyczace, przykladowo, tytutu prawnego do
nieruchomosci (stacji, bazy) oraz spelnie-
nia przez obiekt i przedsigbiorce wymagan

Z uwagi na powyzsze nalezy wskazac,
iz konieczno$¢ uzyskania koncesji na ob-
rét paliwami ciektymi przez przedsiebior-
stwo transportowe jest zalezna od dwdéch
przestanek. Przede wszystkim musi ono
wykorzystywa¢ karty paliwowe, a ponadto
musi je udostgpnia¢ swoim wspolpracow-
nikom wykonujgcym dzialalnoé¢ na wia-
sny rachunek (podwykonawcom). W takiej
sytuacji bowiem, rozliczenie z tymi osoba-
mi kosztéw paliwa stanowi w istocie obrot
paliwem cieklym. Natomiast prowadzenie
obrotu paliwami cieklymi bez wymaganej
koncesji jest wykroczeniem zagrozonym
karg ograniczenia wolnosci w wysokosci
1 miesigca albo grzywny w wysokosci od
20zt do 5 tys. zt. <

Magdalena Doroz, Jan Géralski

Kancelaria Goralski & Goss Legal
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Bez licencji - z duzym ryzykiem

W ostatnim okresie obserwuje sie ,wysyp” przewoznikow przewozgcych

tadunki pojazdami o dopuszczalnej masie catkowitej (dmc) do 3,5 t. Pojazdy te
wykorzystywane sa nie tylko do realizowania dostaw towarow w obrebie kraju,
ale rowniez w transporcie miedzynarodowym. Sprawa jest prosta, gdy przewoznik
ogranicza swojg dziatalnos¢ tylko do przewozenia towaréw takimi pojazdami.
Przestaje by¢, jesli samodzielnie wykonuje transport drogowy pojazdami (lub
zespotami pojazdéw) o dmc powyzej 3,5 t lub gdy przy okazji wykonuje ustugi
posrednictwa przy przewozie rzeczy.

odjecie i wykonywanie transpor-
P tu drogowego pojazdami o dmc do
3,5 t nie wymaga od przewoznikow
posiadania licencji na wykonywanie trans-
portu drogowego, o ktorej méwi art. 5 pkt
1 Ustawy o transporcie drogowym. Zgod-
nie bowiem z art. 3 pkt 1 ust. 2 wspomnia-
nej ustawy, ,,przepisow ustawy nie stosuje
sie do przewozu drogowego wykonywane-
go pojazdami samochodowymi lub zespo-
tami pojazdéw o dopuszczalnej masie cal-
kowitej nieprzekraczajacej 3,5 t w trans-
porcie drogowym rzeczy oraz niezarobko-
wym przewozie drogowym rzeczy’.
Ustawa zawiera wprawdzie szereg de-
finicji, ale przywolywanymi w niej doé¢
czesto pojeciami sg ,wykonywanie trans-
portu drogowego” (art. 5), ,transport dro-
gowy” (art. 4 ust. 3 i ust. 6a), ,,przejazd
drogowy” (art. 4 ust. 3 lit. a), ,przewoz
drogowy” (art. 4, ust. 4 i ust. 6a), ktére nie
zostaly zdefiniowane w ustawie. W jezy-
ku potocznym pojecia te mozna rozumieé
jako faktyczne wykonywanie czynnosci
przewozu lub transportu towaru. Jednak,
przy definiowaniu przez ustawodawce ter-
minéw lub poje¢, nadawane jest im zna-
czenie prawne (sg to tzw. definicje norma-
tywne), a nie jest ono takie samo jak w je-
zyku potocznym. A przy stosowaniu wy-
kladni przepiséw prawa, w tym réwniez
poje¢ uzytych w Ustawie o transporcie
drogowym, nalezy je rozumie¢ w znacze-
niu prawnym, a nie potocznym.

Samodzielnie lub z podwykonawca

W rozumieniu Ustawy o transporcie dro-
gowym nie jest istotne czy przewoznik
sam osobi$cie wykonuje czynnosci prze-
wozu, czy tez w jego imieniu wykonu-
je je podwykonawca - dalszy przewoz-
nik. Istotne jest natomiast to, czy przewoz-
nik posiada stosowne uprawnienia do wy-
konywania transportu drogowego. Nale-
zy przy tym przypomnie¢, ze wykonywa-
nie transportu drogowego w rozumieniu

www. TSLbiznes.pl

Ustawy o transporcie drogowym, to wy-
konywanie:

» krajowego transportu drogowego,

» miedzynarodowego transportu dro-
gowego,

» kazdego przejazdu drogowego reali-
zowanego przez przedsigbiorce po-
mocniczo w stosunku do dziatalnosci
gospodarczej, a nie bedacego przewo-
zem na potrzeby wlasne,

» dzialalnosci gospodarczej w zakresie
posrednictwa przy przewozie rzeczy.

Co zatem si¢ dzieje w sytuacji, gdy
przewoznik zawiera umowe przewozu
towaru, do ktérej wykonania musi by¢
uzyty pojazd o dopuszczalnej masie cal-
kowitej pow. 3,5 t?

Zawarta umowa moze by¢ przez takie-
go przewoznika wykonana na trzy sposoby:

1. w ramach prowadzonej przez siebie
dzialalnoéci transportowej, z wykorzy-
staniem podnajetego  (dzierzawione-
go lub uzyczonego) $rodka transportu
umozliwiajacego przewoz towaru,

2. w ramach prowadzonej przez siebie
dzialalnosci transportowej, poprzez zle-
cenie wykonania przewozu przewozni-
kowi dalszemu (podwykonawcy),

3. w ramach prowadzonej przez siebie
dzialalnosci gospodarczej w zakresie
posrednictwa przy przewozie rzeczy.

Co si¢ stanie, gdy taki przewoznik
w ogole nie posiada licencji na wykonywa-
nie transportu drogowego?

Samodzielne wykonanie przewozu
przez takiego przewoznika bedzie wigzaé
sie z ryzykiem naloZenia na niego przez
organ kontrolujacy kary pienieznej za na-
ruszenie (wykonywanie transportu drogo-
wego bez wymaganej licencji) w wysoko-
$ci 8 tys. zt (pkt 1.1. Zalacznika nr 3 do
Ustawy o transporcie drogowym). W ta-
kim przypadku organ kontrolujacy moze
do$¢ tatwo stwierdzi¢ naruszenie w czasie
kontroli drogowej — w innym moze zosta¢

Jerzy Rozyk

Ponad 26 lat w branzy ubezpiecze-
niowej (ocena ryzyka, likwidacja
szkdd i ubezpieczenia), w tym ponad
11 lat w obstudze podmiotéw sekto-
ra TSL w zakresie oceny ryzyka, ubez-
pieczen i szkod transportowych.
Ukonczyt wydziat inzynierski na WSUIB
w Warszawie (techniczna i ekonomicz-
na diagnostyka ubezpieczeniowa i li-
kwidacja szkéd ubezpieczeniowych)
oraz studia magisterskie w zakresie
ubezpieczen na tejze uczelni.
Specjalizuje sie w prowadzeniu spraw
zwigzanych z roszczeniami i szkodami,
w prawie transportowym i cywilnym,
diagnostyce ryzyka, ubezpieczeniach
transportowych (OCP, OCS, Cargo) i ko-
munikacyjnych pojazdéw ciezkich.

to stwierdzone w czasie kontroli w siedzi-
bie przewoznika.

Nalezy rowniez liczy¢ sie z tym, ze zgod-
nie art. 4 pkt. 1 wspomnianej ustawy, za po-
jazdy samochodowe uwaza si¢ réwniez ze-
spoly pojazdow skladajace sie z pojazdu sa-
mochodowego i przyczepy lub naczepy.
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Jezeli wigc przewoznik, ktéry nie posia-
da licencji samodzielnie wykonuje prze-
woz pojazdem ciagnacym przyczepe, a do-
puszczalna masa catkowita zespolu pojaz-
doéw przekracza 3,5, to zgodnie z art. 5. pkt
1. Ustawy o transporcie drogowym, jest on
zobowigzany posiadac licencje na wykony-
wanie transportu drogowego. Wykonywa-
nie takiego przewozu bez uprawnien réw-
niez stanowi naruszenie art. 5. pkt. 1. Usta-
wy o transporcie drogowym i moze skutko-
wac nalozeniem przez organ kontrolujacy
kary w wys. 8 tys. zt.

Wykonanie umowy w ramach prowa-
dzonej przez siebie dzialalnosci transpor-
towej, poprzez zlecenie przewozu prze-
woznikowi dalszemu (podwykonawcy),
réwniez bedzie wigzaé si¢ z ryzykiem na-
fozenia na niego, przez organ kontroluja-
cy, kary pienigznej za naruszenie (wyko-
nywanie transportu drogowego bez wy-
maganej licencji) w wysokosci 8 tys. zt.
Przy czym stwierdzenie naruszenia przez
organ kontrolujacy rzadko moze by¢ do-
konane ,na drodze”, gdyz przewoznik
(tzw. faktyczny) zapewne bedzie mial
stosowne uprawnienia do wykonywania
przewozu. Organ kontrolujacy moze jed-
nak stwierdzi¢ naruszenie w czasie kon-
troli w siedzibie przewoznika.

Wykonanie umowy w ramach posred-
nictwa przy przewozie rzeczy (spedycji) tez
bedzie wigza¢ si¢ z ryzykiem nalozenia na
niego przez organ kontrolujacy kary pie-
nieznej za naruszenie (wykonywanie trans-
portu drogowego bez wymaganej licen-
cji) w wys. 8 tys. zt. Takie naruszenie or-
gan kontrolujacy moze stwierdzi¢ jedynie
w czasie kontroli w siedzibie przewoznika.

Warto przy tym wspomnieé, ze
tzw. ,odsprzedawanie zlecen” dalszym
przewoznikom, w rozumieniu Ustawy
o transporcie drogowym, jest traktowa-
ne jako posrednictwo przy przewozie
rzeczy, zatem podlega przepisom art. 5
ust. 1 (wymagania odnoénie posiadania
licencji) i art. 5 ust. 3. pkt. 3 (wymaga-
nia odnosnie posiadania sytuacji finan-

sowej okreslonej dostepnymi $rodkami
finansowymi lub majatkiem w wysoko-
$ci 50 tys. euro).

Uprawnienia a odpowiedzialnos$é

Przy ocenie uprawnien do wykonywania
transportu drogowego w kontekscie kar
za naruszenia, nalezy bezwzglednie wzigé
pod uwage, ze:
1. licencja na krajowy transport drogo-
wy uprawnia do:

» wykonywania przewozéw wylacz-
nie na obszarze Rzeczypospolitej
Polskiej (art. 12. ust. 1. u.t.d.),

» wykonywania transportu drogo-
wego w zakresie posrednictwa
przy przewozie rzeczy, o ile przed-
sigbiorca zgtosil to odpowiednie-
mu organowi i posiada zabezpie-
czenie finansowe w wysokosci
50 tys. euro (art. 12. ust. la. u.t.d.),

2. licencja na miedzynarodowy trans-
port drogowy uprawnia wylacznie
do wykonywania przewozéw w mie-
dzynarodowym i krajowym trans-

porcie drogowym (art. 12. ust. 2.

i 2a. u.t.d.), a nie uprawnia do wy-

konywania transportu drogowego

w zakresie posrednictwa przy prze-

wozie rzeczy.

na gruncie Prawa przewozowego, odpowie-
dzialno$¢ przewoznika wynikajaca z zawie-
ranych umoéw przewozu, jest zasadniczo
niezalezna od posiadania uprawnien do
wykonywania przewozu drogowego. Moz-
na zatem zaryzykowac stwierdzenie, ze na-
wet szewc moze zawrze¢ UMOWe Przewo-
zu i bedzie ona podlegata regulacjom sto-
sownego prawa przewozowego. A skoro juz
wywotlany szewc wstapi w stosunek takiej
umowy, bedzie ponosit prawng odpowie-
dzialno$¢ za skutki jej nienalezytego wyko-
nania lub niewykonania zgodnie z obowia-
ZUjacym prawem przewozowym. Szewcow
raczej to nie dotyczy, ale operatoréw logi-
stycznych, spedytoréw i przewoznikéw z li-
cencja lub bez - juz niestety tak, wiec pod-
mioty te powinny mie¢ to na uwadze.

Odpowiesz za podwykonawce

Skoro przywotatem kwestie odpowiedzial-
nosci wynikajacej z zawieranych uméw prze-
wozu, wypada tez wspomnieé, ze zgodnie
z art. 3 Konwencji CMR i art. 5 Prawa prze-
wozowego, przewoznik moze zleci¢ wyko-
nanie przewozu przewoznikowi dalszemu
(podwykonawcy). I pomimo, ze nie uczestni-
czy on czynnie w procesie przewozu (wystapi
jako tzw. przewoznik umowny), na podsta-
wie Prawa przewozowego ponosi pelng od-

| Fot. MAN Truc

Warto pamietaé, ze tzw. ,odsprzedawanie zlecen” dalszym przewoznikom, w rozumieniu
Ustawy o transporcie drogowym, jest traktowane jako posrednictwo przy przewozie rzeczy,
zatem podlega przepisom art. 5 ust. 1 (wymagania odnosnie posiadania licencji) i art. 5
ust. 3. pkt. 3 (wymagania odnosnie posiadania sytuacji finansowej okreslonej dostepnymi
Srodkami finansowymi lub majatkiem w wysokosci 50 tys. euro).

Dotyczy to jedynie kwestii obowigz-
ku posiadania uprawnienn do wykonywa-
nia okreslonych przewozéw, wynikajacego
z Ustawy o transporcie drogowym i nie ma
bezposredniego zwiazku z odpowiedzial-
noscig przewoznika, jaka wynika z faktu
wykonywania tych przewozéw. Generalnie,

powiedzialno$¢ za wszelkie szkody powsta-
fe w czasie jego wykonywania przez podwy-
konawcg. W tym miejscu musz¢ zlamac ste-
reotyp my$lenia niejednego przewoznika, ze
skoro ,odsprzedal zlecenie” innemu prze-
woznikowi i sam nie wykonuje przewozu,
nie jest juz przewoznikiem, a ... spedytorem.

www. TSLbiznes.pl
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ODSZKODOWANIA

CDS powstat w 2001 roku i jest
kontynuacjg wieloletnich doswiad-
czen zatozyciela firmy w zakresie li-
kwidacji szkdéd z ryzyk transporto-
wych, komunikacyjnych i zwigzanych
z odpowiedzialnosScia cywilna, a tak-
ze w zakresie ubezpieczen OC prze-
woznika i spedytora.

CDS specjalizuje sie w obstudze
szk6d powstatych w transporcie
oraz obstudze ubezpieczen trans-
portowych.

Misjg CDS jest wspomaganie bran-
zy TSL przez Swiadczenie ustug
zwigzanych z doradztwem, obstu-
ga szkod i roszczen oraz serwisem
ubezpieczeniowym.

www.cds-odszkodowania.pl

A skoro jest spedytorem, to za szkody po-
wstale w czasie transportu odpowiedzialnos¢
ponosi  podwykonawca. Taki przewoznik
rzadko zwraca uwage na to, ze skoro sam za-
warl umowe przewozu, to ponosi odpowie-
dzialnos¢ jako przewoznik, nie jako spedytor.

W praktyce bardzo czesto dochodzi
do sytuacji, ze przewoznik majacy licen-
cje na wykonywanie przewozéw miedzy-
narodowych przyjmuje zlecenie transpor-

towe na przewiezienie 20 t fadunku i sam
nie realizuje przewozu, gdyz np. nie ma
wolnych $rodkéw transportu. Nie chcac
straci¢ zlecenia (czytaj: zarobku) organi-
zuje dla zleceniodawcy transport i zleca
jego wykonanie podwykonawcy. Podobna
sytuacja moze dotyczy¢ przewoznika, kt6-
ry nie posiada zadnej licencji, gdyz wyko-
nuje przewozy pojazdami o dopuszczalnej
masie catkowitej do 3,5 t. Roznica jest tyl-
ko taka, ze ten pierwszy ma licencje i sam
moze wykona¢ transport, ten drugi nie ma
licencji i z braku uprawnien nie moze go
samodzielnie wykona¢. Obaj za$ ponosza
taka samg odpowiedzialno$¢ - na pod-
stawie stosownego prawa przewozowego,
czyli jak klasyczny przewoznik. Na grun-
cie Ustawy o transporcie drogowym, obaj
réwniez ryzykuja nalozeniem przez organ
kontroli kary za wykonywanie transportu
drogowego w zakresie posrednictwa przy
przewozie rzeczy bez ustawowych upraw-
nien. Jej wymiar to 8 tys. zl.

Warto zapamietaé

Fakt zlecenia przewozu podwyko-
nawcy czy brak licencji przewozowej
nie stawia przewoznika poza obsza-
rem odpowiedzialnosci - skoro za-
wart umowe przewozu, ponosi od-
powiedzialno$§é za skutki jej niewy-
konania lub nienalezytego wykona-
nia na podstawie stosownego prawa
przewozowego.

Zaréwno brak uprawnien do wykony-
wania transportu drogowego i odpowie-
dzialno$¢ zwigzana z jego wykonywaniem
moga wigzac¢ sie z koniecznoécig poniesie-
nia kosztéw finansowych, takich jak kara
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Wielu przewoZnikow operujacych samochodami o dmc do 3,5 (tym samym nie
posiadajacych licencji) nie wie, ze polisa OCP, ktérg posiadajg, moze czasami

okaza¢ sie bezuzyteczna. Gdy beda wykonywali przew6z pojazdem ciggnacym
przyczepe (ktorych dmc przekracza 3,5 t) lub wykonywali przewéz pojazdem o dmc
przekraczajgcej 3,5 tony albo dokonajg posrednictwa przy przewozie rzeczy (spedycji),
to w wypadku zaistnienia szkody narazajg sie na odmowe odszkodowania.

www. TSLbiznes.pl

za naruszenie i odszkodowanie za szkode
W przewozonym towarze.

Grozne putapki

O ile swoja odpowiedzialnos¢ cywilng prze-
woznik moze ubezpieczy¢, kar niestety juz
nie, gdyz nie s3 one pokrywane przez wigk-
sz0$¢ ubezpieczen. Warto réwniez wiedzie¢,
ze warunki umowy ubezpieczenia OCP
przewiduja szereg ograniczen i wylaczen,
ktére dotycza szczegolnie przewoznikéw nie
posiadajacych wymaganej licencji na wyko-
nywanie transportu drogowego.

Kilka przykltadowych zapiséw zawar-
tych w OWU znanych polskich ubezpie-
czycieli (stan na 18.09.2012 r.):

PZU SA - owu OCPD w ruchu mie-
dzynarodowym, § 6.1. ust. 10:

PZU nie odpowiada za szkody powstate:

10) w sytuacji, gdy przewéz realizowa-
ny byl samochodami, ktére ze wzgledu na
swéj cigzar lub wielkos¢ wymagajg szcze-
gélnych zezwolen, a przewoznik nie dyspo-
nowat takimi zezwoleniami lub nie zasto-
sowat si¢ do warunkéw w nich zawartych.

TUiR WARTA - owu OCOT, §4, ust.
1 pkt. 1:

1. TUiR WARTA udziela ochrony ubez-
pieczeniowej w zakresie odpowiedzialnosci
cywilnej ubezpieczajgcego, dokonujgcego
przewozu przesylek:

1) zgodnie z obowigzujgcymi przepisa-
mi prawnymi dotyczgcymi wykonywania
miedzynarodowego transportu drogowego.

Generali TU SA - owu OCPD w ruchu
miedzynarodowym, §2. ust. 3:

Ubezpieczeniem objeta jest odpowie-
dzialnos¢ cywilna przewoZnikéw posiada-
jacych koncesje (...) przy uzyciu wlasnych
lub podnajetych Srodkéw transportowych.

Compensa TU SA Vienna Insurance
Group - owu OCP w mig¢dzynarodowym
transporcie drogowym, §2. ust. 12:

PRZEWOZNIK -  przedsigbiorca
uprawniony do wykonywania dziatalnosci
gospodarczej na podstawie waznej licencji
w zakresie transportu drogowego.

HDI Asekuracja TU SA - owu OCP
(§2. ust. 12):

Przewoznik drogowy - przedsigbiorca
uprawniony do wykonywania zarobkowego
przewozu przesytek w krajowym i/lub mig-
dzynarodowym transporcie drogowym.

I wiele, wiele innych, ale podobnych.

Jak wynika z powyzszego, ubezpieczy-
ciele zawieraja umowy z przewoznikami
posiadajacymi stosowne uprawnienia do
wykonywania przewozu przesylek, udzie-
laja ochrony, jezeli posiadaja oni koncesje
lub licencje, badz gdy przewoz jest wyko-
nywany zgodnie z przepisami prawa. Jedy-
nie PZU SA (z wymienionych towarzystw
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ubezpieczeniowych) postawit sprawe jasno i wyraznie zakomuniko-
wal, Ze nie odpowiada za szkody powstate w czasie przewozu pojaz-
dami, ktorych wykorzystanie do przewozu wymaga od przewoznika
szczegolnego zezwolenia (czytaj: licencji).

O ile przewoznicy licza si¢ z karami i odszkodowaniami, wielu
z tych, ktérzy nie posiadaja licencji (gdyz wykonuja przewozy wy-
tacznie pojazdami o dopuszczalnej masie calkowitej do 3,5 t), nie ma
pojecia, ze polisa OCP ktdra majg, w razie szkody moze okaza¢ sie
bezuzyteczna. Dlaczego? Gdyz w wypadku wykonywania przewozu
pojazdem ciggnacym przyczepe, ktérych dopuszczalna masa catko-
wita przekracza 3,5 t; wykonywania przewozu pojazdem o dopusz-
czalnej masie calkowitej przekraczajacej 3,5 tony; wykonywania po-
$rednictwa przy przewozie rzeczy (spedycji) - w wypadku zaistnie-
nia szkody narazaja si¢ na odmowe odszkodowania.

Co jednak, gdy taki przewoznik zawrze umowe przewozu
i zleci jej wykonanie przewoznikowi podwykonawcy, ktory po-
siada wymagana licencj¢?

Ogolne warunki ubezpieczenia OCP, oferowane przez rodzi-
mych ubezpieczycieli, nie odpowiadaja wprost na to pytanie. Jak
wynika z powyzszych przykladow i zapewne z wigkszoéci warun-
kéw OCP, odpowiedz na to pytanie moze by¢ rézna, gdyz zawar-
te w nich zapisy mozna réznie interpretowal. Ale poniewaz wiek-
sz0$¢ zapisow zawartych w warunkach OCP odnosi si¢ do posia-
dania przez ubezpieczajacego (naszego przewoznika) uprawnien
do wykonywania transportu drogowego, czyli stosownej licencji,
mozna zaryzykowac twierdzenie, ze cz¢$¢ ubezpieczycieli w takich
przypadkach nawet z ostroznosci odmoéwi wyplaty odszkodowa-
nia za szkode. Jedynie nieliczne zaktady ubezpieczent moga oceniaé
swoja odpowiedzialno$¢ w kontekscie odpowiedzialnoéci prawne;j
ubezpieczajacego i posiadania przez przewoznika podwykonawce
uprawnien do wykonywania przewozu.

Kosztowne ryzyko

Jakie zatem zagrozenia wynikajg dla przewoznikéw nie posiada-
jacych stosownej licencji na wykonywanie transportu drogowe-
go? Gléwne to:
» ryzyko ponoszenia kar za wykonywanie transportu drogowego:
» pojazdami o dopuszczalnej masie calkowitej przekra-
czajacej 3,5,
> zespolami pojazdéw o dopuszczalnej masie calkowitej
przekraczajacej 3,5 t,
» w zakresie poérednictwa przy przewozie rzeczy;
» ryzyko ponoszenia kosztéw zwigzanych ze szkodami
w transporcie, gdyz zaklady ubezpieczen niechetnie pono-
szg za nie odpowiedzialno$¢ z polis OCP.

W pierwszym wypadku to zaledwie 8 tys. zl, w drugim kwota
ta moze by¢ o wiele wieksza. I cho¢ dotyczy to gléwnie tych prze-
woznikéw, ktérzy nie posiadajg licencji na wykonywanie transpor-
tu drogowego, ryzyko ponosza réwniez przewoznicy posiadajacy
jedynie licencje migdzynarodows, gdyz ta nie uprawnia ich do wy-
konywania posrednictwa przy przewozie rzeczy (spedycji).

Kazdy przedsigbiorca podejmujacy lub wykonujacy transport
drogowy powinien oceni¢, w jakim zakresie bedzie prowadzil te dzia-
talno$¢ i musi podja¢ niezbedne kroki, aby byla ona prowadzona
w zgodzie z obowigzujacym prawem i wlasciwie ubezpieczona. Ina-
czej naraza si¢ na ponoszenie kosztow z tytutu kar za naruszenia lub
szkdd, ktdre zapewne nie sa celem prowadzonej dziatalnosci. <

Jerzy RozZyk

ekspert ds. oceny ryzyka w transporcie
CDS Kancelaria Brokerska
www.cds-odszkodowania.pl

Topevent w sercu Europy

ogi) g,

11. Miedzynarodowe Targi dystrybuciji,
transportu materialow i przeplywu
Informacji

19-21 lutego 2013

Neue Messe Stuttgart, Niemcy

Skoncentrowani
na intralogistyce

Tu prezentujemy
Innowacje

Optimieing
processed

Tel.: +49 (0)89 32391-253 » www.logimat-messe.de




62

Prawo ¢ TSLbiznes 10/2012

Obalamy mity

Ostatnimi czasy duzo emocji i watpliwosci budzi temat poSwiadczenia finansowego,
wymaganego do uzyskania lub przedtuzenia licencji. O co tu tak naprawde chodzi
staramy dowiedzie¢ sie u zrodet. Z dyrektorem Biura Transportu Miedzynarodowego

Waldemarem Wierzbickim rozmawia Tom Rollauer.

Tom Rollauer: Mimo wakacji Biu-
ro Transportu Miedzynarodowego
mialo duzo pracy?

Waldemar  Wierzbicki: Zdecydowa-
nie tak. Méwie ,,zdecydowanie’, gdyz

z niepokojem oczekiwatem okresu
urlopowego. Dzi§ moge powiedziec:
udato si¢. Ogromna w tym zastuga pra-
cownikow i za to im serdecznie dzigku-
je. A rok 2012 jest specyficzny, ponie-
waz konczy sie w nim wazno$¢ pierw-
szych licencji, do ktérych wydano wypi-
sy wazne przez 5 lat. Konsekwencja tego
jest wydanie ponad 52 tys. dokumentéw
(licencji, wypisow, $wiadectw kierowcy),
gdy w tym samym okresie 2011 r. wyda-
lismy ich ok. 32 tys. Nie sg to jedyne do-
kumenty jakie wydaje gléwny inspektor
transportu drogowego. Dziennie obstu-
gujemy 200-500 osob. Rekordowym byt
2 grudnia 2011 r., w ktérym system kolej-
kowy wydrukowal ponad 1000 numerkéw.
Ostatni klient opuscil biuro o godz. 19:30.
Zwiekszona liczba wnioskéw spowodowa-
fa, Ze czas oczekiwania na wydanie licencji
czy wypis6w wynosil ok. 30 dni. Dzi$ sy-
tuacja jest opanowana i czas oczekiwania
na odnowienie licencji nie powinien prze-
kracza¢ 10 dni.

W odpowiedzi na postulat spedytoréw,
ktorym przedstawiano falszywe licencje
i w ten sposob wytudzano towary, na stro-
nie GITD publikujemy wykaz decyzji ad-
ministracyjnych. Najnowsze usprawnienia
to mozliwo$¢ sprawdzenia poprzez strone
internetowg jakich dokumentéw brakuje

Aktualnie polise odpowiedzialnos$ci zawodowej proponuja
cztery firmy ubezpieczeniowe, sa one rekomendowane
przez stowarzyszenia zrzeszajace przewoznikow

transportu drogowego.

T.R.: Ostatnio zrobil Pan bardzo
duzo dla przewoznikow.

W.W.:Dziekuje bardzo, ocen¢ mojej dzia-
talnoéci pozostawitbym jednak mojemu
przetozonemu. Jeden z kandydatéw na
prezydenta RP glosil hasto: ,Jestem ma-
dry Wasza madroscia” i zesp6t pracowni-
kéw, ktérym kieruje, stosuje wlasnie taka
zasade. To wla$nie wnioski, postulaty cza-
sami krytyczne uwagi powoduja, ze ob-
stuga przewoznikéw jest sprawniejsza.

www. TSLbiznes.pl

w zlozonym wniosku. Wysylamy réwniez
informacje do przedsiebiorcéw o zblizaja-
cym si¢ terminie wygas$niecia waznosci li-
cencji.

T.R.: Niczym bumerang powra-
ca plotka, wedlug ktorej urzednicy
BTM mieliby odrzuca¢ sprawozda-
nia finansowe, ktore skladaja na ich
rece przewoznicy ubiegajacy sie o li-
cencje lub o wypisy z licencji. Plot-
ka ta wydaje mi si¢ tym bardziej nie-

prawdziwa, iz zasady wydawania li-
cencji byly juz znane w marcu. Na ile
mam racje?

W.W.: Sadzitem, ze warunki, jakie powi-
nien spetnia¢ przedsiebiorca w zwigzku
z wymogiem zdolnosci finansowej, to juz
historia. Okazuje sie, ze znajdujg sie eks-
perci, ktérzy wystepujac w imieniu przed-
siebiorcow zarzucajg nam, Ze nie przyjmu-
jemy sprawozdan od oséb fizycznych. Sta-
nowisko gtéwnego inspektora transpor-
tu drogowego jest jednoznaczne i zostato
wyrazone m.in. na spotkaniu z przewoz-
nikami zorganizowanym przez Pomor-
skie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogo-
wych w Gdyni oraz na spotkaniu w Zrze-
szeniu Miedzynarodowych Przewozni-
kéw Drogowych w Warszawie. Od dnia
wejécia w zycie przepisow rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.,
ustanawiajacego wspolne zasady dotycza-
ce warunkow wykonywania zawodu prze-
woznika drogowego i uchylajace dyrektywe
Rady 96/26/WE (DzU.UE.L.09.300.51),
w Biurze do spraw Transportu Miedzy-
narodowego przyjeto 1.756 sprawozdan,
w tym 635 dotyczylo oséb fizycznych.
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Poziom przygotowania przedkladanych
sprawozdan jest zréznicowany. Najczesciej
spotykane bledy to:

» brak wszystkich elementéw spra-
wozdania finansowego wymaganych
ustawa,

» przedstawiane dokumenty  cze-
sto dotycza réznych okreséw spra-
wozdawczych np. bilans jest za rok
2011, a rachunek zyskéw i strat np.
za rok 2010,

» brak wlasciwych podpiséw na ele-
mentach sprawozdania finansowego
(czesto nie ma ich w ogéle lub jest pa-
rafka),

» brak daty sporzadzenia sprawozdania
(jest wymagana ustawa),

> przedstawianie jedynie kopii doku-
mentow (bez wlasciwego potwierdze-
nia lub oryginatu do wgladu),

» z przedstawionych sprawozdan fi-
nansowych czesto wynika, iz nie wy-
starczg na potwierdzenie wymaganej
zdolnosci finansowej(zbyt niski jest
kapital wlasny i rezerwy lub rezerw
nie ma w ogdle).

T.R.: BTM przyjmuje sprawozdania
finansowe od przewoznikow beds-
cych osobami fizycznymi. Czy praw-
d3 jest, Ze jesli firma, zgodnie z usta-
wa o rachunkowosci, nie jest zobo-
wigzana do skladania takich spra-
wozdan, to BTM wymaga pos$wiad-
czenia przez bieglego rewidenta?

W.W.: Analizujac sprawozdania kie-
rujemy si¢ wylacznie przepisami Ustawy
z dnia 29 wrze$nia 1994 r. o rachunkowo-
$ci (Dz. U. 1994 Nr 121 poz. 591), ktéra re-
guluje zagadnienia sporzadzania sprawoz-
dan finansowych. Od 4 grudnia 2011 r.
opublikowano wiele opinii na temat zdol-
noéci finansowej, w ktorych nie kwestio-
nuje si¢ przyjmowania sprawozdan od
0s6b fizycznych.

T.R.: Stajemy si¢ wiec pogromcami
mitéw transportowych. Moze wyja-
$nimy wiec jak to wyglada w prak-
tyce. Przychodzimy do Biura Trans-
portu Miedzynarodowego przy ulicy
Prostej 69 w Warszawie i - w wypad-
ku gdy firma nie jest zobowigzana
do skladania corocznych sprawoz-
dan dla Urzedu Skarbowego - jako
poswiadczenie zabieramy ze soba
sprawozdanie finansowe podpisane
przez wlasciciela firmy. Podchodzi-
my do okienka i...

W.W.: Wiasnie stal si¢ pan ofiarg ste-
reotypu. Do Biura nie trzeba przychodzi¢,

sprawe mozna zalatwi¢ korespondencyj-
nie lub poprzez przedstawicieli kilkudzie-
sieciu stowarzyszen zrzeszajacych przed-
siebiorcéw wykonujacych mig¢dzynarodo-
wy transport drogowy. Jezeli przedsigbior-
ca chcialby zalatwi¢ sprawe osobidcie, to
po pobraniu numerka jest wzywany przez
pracownika odpowiedniego okienka. Jeze-
li wniosek dotyczy wydania licencji i np.
dwoch wypisoéw, to obstuga przedsiebior-
cy nie powinna przekroczy¢ 7 minut, o ile
wniosek jest kompletny.

T.R.: Przyjmijmy, Ze nasze sprawoz-
danie posiada wszystkie wymagane
pozycje.

W.W.: Wniosek jest przyjmowany i prze-
kazany do realizacji.

T.R.: Nastepny mit zostal obalony. To
niemal jak z wizyta u dentysty — naj-

pos$wiadczenia w formie ubezpiecze-
nia? Rozporzadzenie 1071/2009 WE
mowi wszakze, ze ubezpieczenie jest
wyjatkiem. Czy przewoznik musi tak-
ze uzasadni¢ dlaczego chce skorzysta¢
z takiego wyjatku?

W.W.: To prawda, ze ubezpieczenie od-
powiedzialnoéci finansowej przyjmowane
jest w drodze odstgpstwa. Do czasu regu-
lacji krajowych zgoda ta jest dorozumiana,
nie wydajemy w tej sprawie decyzji.

T.R.: Wielu przewoznikow twierdzi, ze
starostwa nadal nie chcg przyjmowaé
sprawozdan finansowych powolujac
sie na stanowisko BTM. Domysla sie
Pan skad bierze si¢ ta dezinformacja?

W.W.: Stanowisko GITD przedstawitem
odpowiadajac na Pana pytania. Nalezy za-
uwazy¢, Ze obowigzujgce regulacje praw-

W odpowiedzi na postulat spedytorow, ktorym przedstawiano
fatszywe licencje i w ten sposéb wytudzano towary, na stronie
GITD publikujemy wykaz decyzji administracyjnych. Najnowsze
usprawnienia to mozliwos¢ sprawdzenia poprzez strone
internetowa jakich dokumentow brakuje w ztozonym wniosku.

pierw duzy strach, ale tak naprawde
nie ma sie czego obawia¢. PrzejdZmy
wiec do tematu ubezpieczen. Rozpo-
rzadzenie 1071/2009 WE dopuszcza
tez, w formie wyjatku, ubezpieczenie
jako poswiadczenie finansowe wy-
magane do licencji. Jakie ubezpie-
czenia s3 honorowane przez BTM?

W.W.: Po 4 grudnia 2011 r. na pol-
skim rynku ubezpieczeniowym nie bylo
produktu przeznaczonego dla przedsie-
biorcéw wykonujacych transport drogowy
o nazwie ,ubezpieczenie odpowiedzial-
nosci zawodowej”. Odbylo sie wiele spo-
tkan z ubezpieczycielami, ktérych kon-
sekwencja powinna by¢ propozycja po-
lisy spelniajacej wymogi rozporzadzenia
1071/2009 WE. Aktualnie polise odpo-
wiedzialnosci zawodowej proponuja czte-
ry firmy ubezpieczeniowe, sa one reko-
mendowane przez stowarzyszenia zrzesza-
jace przewoznikéw transportu drogowego.

T.R.: Mamy wiec w czym wybierac.
Czy przewoznik, ktory chce przedsta-
wi¢ ubezpieczenie jako poswiadcze-
nie finansowe, musi wystosowa¢ do
BTM specjalny wniosek o mozliwos¢

no-ustrojowe, w tym takze przepisy Usta-
wy z dnia 6 wrzeénia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 125, poz.
874 ze zm.) nie przewiduja uprawnienia
dla gléwnego inspektora transportu dro-
gowego do dokonywania wigzacych in-
terpretacji przepiséw prawa, ani tez wska-
zywania innym organom administracji
panstwowej lub samorzadowej sposobu
dzialania, poza wyjatkami wynikajacymi
z dzialania w trybie nadzoru badz w po-
stepowaniu odwolawczym.

T.R.: Czy na koniec chcialby Pan co$
przekazac przewoznikom?

W.W.: Chcialbym podziekowaé za wszel-
kie wnioski i uwagi krytyczne, ktore po-
zwalaja usprawni¢ dzialania biura. Za-
checam takze do korzystania z informa-
¢ji umieszczanych na stronie internetowe;j
GITD/BTM. Wszelkie pytania prosze kie-
rowa¢ na adres botm@botm.gov.pl. Zadne
z nich nie zostanie bez odpowiedzi.

T.R.: Dziekuje¢ Panu bardzo za roz-
mowe. €
Rozmawiat Tom Rollauer
www.transtica.pl
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Pamietaj o terminach

Czesc firm transportowych, dziatajgcych zarowno na rynku
krajowym, jak i miedzynarodowym, twierdzi ze ustuga
transportowa to wypadkowa dwéch sktadnikow - problemow
i braku czasu. Twierdzg tak dlatego, ze w trakcie nawet
najprostszych zlecen transportowych potrafi dojsS¢ do
absurdalnych probleméw, wywotujgcych stres. Natomiast
czas realizacji zlecenia jest regulowany przez strony umowy,
a dotyczy czasu do przyjecia zlecenia, czasu na zatadunek

i roztadunek, czasu wolnego od optat postojowych, czasu do

zaptaty za transport itp.

skrajnych przypadkach nie tyle
s ’ \ } dowiezienie towaru do miej-
sca roztadunku jest problemem,

co dochowanie réznego rodzaju terminéw
i czasowych oczekiwa¢ zleceniodawcy. Spra-
wa dodatkowo komplikuje si¢ z powodu za-
wilych, czasami przestarzalych i odmien-
nych regulacji prawnych, niz te ktére obo-
wigzuja w innych branzach gospodarczych.

Przedawnienie przewozZnego

w transporcie miedzynarodowym
liczone jest wytgcznie od dnia zawarcia
(podpisania) umowy przewozu/zlecenia
transportowego (data wystawienia
faktury i termin ptatnosci faktury

zwigzanych z transportem, ktore zostaly
uszeregowane w zaleznoéci od czasu jaki
z tym sie wiaze.

Zestawienie obejmuje najwazniej-
sze dla przewoznika terminy zwigzane
z przewozem towardw, przy czym nie
ujeto w nim czasu pracy kierowcéw, al-
bowiem liczba terminéw jakie przewi-
dziano w tym zakresie, jest zbyt szero-
ka i zbyt zawila. Chcialbym tu zazna-
czy¢, ze jezeli w tekécie nie ma informa-
¢ji o tym, ze okreslony termin dotyczy
transportu krajowego albo miedzynaro-
dowego, to stosuje si¢ on do wszystkich
transportéow (krajowych i miedzynaro-
dowych).

W ciagu siedmiu dni

1. Przewozy kabotazowe. W tym okre-
sie przewoznik kabotazowy moze wy-
kona¢ maksymalnie trzy przewozy od
daty roztadunku rzeczy w transpor-
cie migdzynarodowym na terytorium
danego Panstwa czlonkowskiego UE.

tukasz Chwalczuk

Partner w Kancelari i Prawnej luri-
dica, specjalista w dziedzinie prawa
transportowego, spedycyjnego i od-
szkodowawczego.
www.iuridica.com.pl

Przyktad

Przewoznik dowiézt towar do od-
biorcy, ale dopiero po pewnym cza-
sie odbiorca zauwazyt, ze czes¢ to-
waru jest uszkodzona. Przewoz-
nik ma obowigzek ustalenia stanu
przesytki (w praktyce protokot szko-
dy), ale tylko w ciggu 7 dni od roz-
tadunku. Po tym terminie prawo za-
dania odszkodowania przez odbior-
ce jest mocno utrudnione.

nie majg znaczenia w zakresie 3. Ustalenie stanu przesylki w transpor-
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przedawnienia przewoznego)

i nastepuje po 15 miesigcach.
Wezwanie do zapfaty nie przedtuza
tego terminu, jedynie czynnosci przed
sgdem (ewentualnie ugoda).

Mozna powiedzie¢ (z lekkim przy-
mruzeniem oka), ze polskie prawo dzie-
li si¢ na cywilne, karne, administracyj-
ne i... transportowe, ktére ,nie pasuje”
do zadnego z wczeéniej wymienionych.
Liczba wyjatkow, specyficznych regula-
cji, skroconych termindw jest tak wielka,
ze nawet prawnikom, ktérzy nie zajmujg
si¢ na co dzien prawem transportowym,
przysparza to wielu probleméw. Dlatego
tez niniejszy artykul ma na celu zebranie
w jednymi miejscu praw i obowigzkéw

www. TSLbiznes.pl

Przyktad

Przewoznik z Polski zatadowat towar
w Warszawie i dowiézt go do Berlina.
0d dnia roztadunku moze wykonaé
3 ustugi przewozowe na terenie Nie-
miec, jednakze po uptywie 7 dni musi
g0 opuscic.

2. Ustalenie stanu przesylki w trans-

porcie krajowym. ,Jezeli po wyda-
niu przesylki ujawniono ubytek lub
uszkodzenie nie dajace si¢ z zewnatrz
zauwazy¢ przy odbiorze, przewoz-
nik ustala stan przesylki na Zadanie
uprawnionego, zgtoszone niezwlocz-
nie po ujawnieniu szkody, nie pozniej
jednak niz w ciagu 7 dni od dnia od-
bioru przesytki”

cie miedzynarodowym. ,Jezeli od-
biorca przyjal towar, nie sprawdziw-
szy wraz z przewoznikiem jego sta-
nu, albo nie zglosiwszy przewozni-
kowi zastrzezen wskazujacych ogol-
nie rodzaj braku lub uszkodzenia naj-
poiniej w chwili dostawy, jesli idzie
o widoczne braki lub uszkodzenia,
albo w siedem dni od daty dostawy,
nie wliczajac niedziel i dni $wiatecz-
nych, jesli idzie o braki lub uszkodze-
nia niewidoczne - domniemywa sig,
jezeli nie ma dowodu przeciwnego,
Ze otrzymal towar w stanie opisanym
w licie przewozowym. Zastrzezenia
przewidziane wyzej powinny by¢ do-
konane na piSmie, jesli idzie o braki
lub uszkodzenia niewidoczne”.



< TSLbiznes 10/2012

Prawo

Pamietaj!

Podobnie jak w przypadku transportow
krajowych tzw. wady ukryte powinny
by¢ wykazane i zaprotokotowane w cig-
gu 7 dni od daty roztadunku, przy czym
w przypadku transportéw miedzynaro-
dowych rygor braku sporzadzenia pro-
tokotu w ciggu 7 dni jest duzo nizszy.

W ciagu 14 dni

1. Odwolanie od kary administracyjnej

lepiej poleconym) na Poczcie Polskiej
jest réwnoznaczne ze ztozeniem od-
wotania do konkretnego organu.

2. Zgloszenie zmian do licengji - zgla-
szanie na pismie organowi, ktory
udzielit licencji transportowej wszel-
kich zmian danych dotyczacych:

a. oznaczenia przedsigbiorcy, jego
siedziby i adresu;

b. numeru w rejestrze przedsiebior-
c6w albo w ewidencji dzialalnosci
gospodarczej;

nalozonej np. przez ITD lub Urzad
Celny (ew. wniosek o ponowne roz-
Ppatrzenie sprawy), termin liczony jest
od daty odebrania decyzji o naloze-
niu kary przez przewoznika (data wy-

dania decyzji nie jest istotna).

Pamietaj

Kazdy przedsiebiorca, ktéry nie zga-
dza sie z decyzjg/karg wydang przez
np. ITD ma prawo ztozy¢ odwotanie od
decyzji, przy czym musi tego dokonaé
w ciggu 14 dni od daty otrzymania de-
cyzji. Wystanie odwotania listem (naj-

numeru identyfikacji podatkowej
(NIP);

. certyfikatu kompetencji zawodo-

wych przedsiebiorcy lub osoby za-
rzadzajacej transportem drogo-
wym w przedsiebiorstwie;
niekaralnoéci;

spetnienia wymogéw dotyczacych
posiadania sytuacji finansowej za-
pewniajacej podjecie i prowadze-
nie dzialalno$ci gospodarczej w za-
kresie transportu drogowego;
wykazu pojazdéw samochodowych
wraz z kserokopiami krajowych do-

kumentéw dopuszczajacych po-
jazd do ruchu, a w przypadku, gdy
przedsiebiorca nie jest wlascicielem
tych pojazdéw, réwniez dokument
potwierdzajacy prawo do dyspono-
wania nimi.

. Przewoznik drogowy zawieszajacy

wykonywanie transportu drogowe-
go jest obowiazany w terminie 14 dni
od dnia, w ktérym rozpoczety zostal
okres zawieszenia, zawiadomié¢ or-
gan, ktory udzielil licencji o zawie-
szeniu wykonywania transportu dro-
gowego oraz poda¢ okres na jakis za-
wieszono dzialalno$¢ i zwroci¢ odpo-
wiednie wypisy z licencji.

21 dni

1. Ostateczny termin zaplaty kar w po-

stepowaniu administracyjnym (na-

ktadanych np. przez ITD lub Urzad

Celny), chyba ze zlozono i zatwier-

dzono wniosek o wstrzymanie na-

tychmiastowej wykonalnosci.

a. W terminie 21 dni od daty ode-
brania decyzji o nalozeniu kary

www.movida.com.pl

CONFERENCES

Logistyka i dystrybucja FeeSe s
oroduktow leczniczych

Warszawa, 18-19 pazdziernika 2012 r.

Kluczowe tematy konferencji:

+ wymagania i nowe obowiazki w zakresie Dobrej Praktyki Dystrybucyjnej

«  wymagania dla systemu jakosci

«  wymagania dla posrednikow

«  whasny magazyn czy obsluga przez firme zewnetrzng?

+ sklad konsygnacyjny jako element strategii przedsigbiorstwa - ocena korzyéci i zagrozen
« realizacja dostaw w warunkach kontrolowanych, walidacja transportu

« warunki kontrolowane dla klientéw indywidualnych

« doswiadczenia GIF - monitoring warunkow transportu na calej trasie

+  jak stworzyd kompleksowy system zarzadzania ryzykiem w tafcuchu dostaw

+ iefektywnie wykorzystac narzedzia i techniki ograniczajace zagroZenia?

« ryzyka rozkladajace sie miedzy producentem, operatorem, hurtownia, apteka, szpitalem — zarzadzanie przebiegiem lekow w rodnych segmentach
« globalna obsluga prowadzona przez Service Provider

«  wphw ustawy refundacyjnej na obraz rynku dystrybucji farmaceutycznej

+ najlepsze praktyki i doswiadeczenia wspdlpracy dystrybucji farmaceutycznej z operatorem logistycznym $

Kontakt:
Marcin Horodelski, Sales Manager, mhorodelski@mavida.com.pl,
tel. (+48 22) 626 02 63, fa:(+48 22) 626 81 38

Patroni medialni:  oepansport.pl L phamainfopl ;
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podmiot zobowigzany jest uisci¢
zaplate. Niestety zlozenie wniosku
0 wstrzymanie natychmiastowej
wykonalnoéci kary raczej na pew-
no nie bedzie rozpatrzone w ciagu
7 dni, przez co czgé¢ organdw eg-
zekwuje zaplate od przedsiebiorcy,
pomimo, ze po 2-3 miesigcach or-
gan odwotawczy uchyla zaskarzo-
ng decyzje.

2. Ostateczny termin na zgloszenie
roszczen za nieterminowe dostar-
czenie towaru w transporcie miedzy-
narodowym. ,Opoéznienie dostawy
moze stanowi¢ podstawe do odszko-
dowania tylko wdwczas, gdy zastrze-
zenie zostalo skierowane na pi$mie
w terminie 21 dni od dnia postawie-
nia towaru do dyspozycji odbiorcy”.

Pamietaj!

W przypadku gdy przewoznik dowiozt
towar do odbiorcy w nienaruszonym
stanie, ale niezgodnie z ustalonym
terminem, konieczne jest skierowa-
nie zastrzezenia na piSmie w termi-
nie 21 dni od daty postawienia towa-
ru do dyspozycji odbiorcy.

30 dni

1. Termin na zlozenie skargi do Wo-
jewodzkiego Sadu Administracyj-
nego na decyzje wydang przez organ
drugiej instancji (np. GITD lub SKO).

Przyktad

PrzewozZnik otrzymat decyzje o natoze-
niu kary administracyjnej wydanej przez
wojewodzki ITD, ztozyt odwotanie w ter-
minie 14 dni. Niestety, GITD podtrzymat
decyzie WITD, o czym przewoznik do-
wiedziat sie 10.10.2012 roku ( w tym
dniu odebrat pismo na poczcie). W cig-
gu 30 dni od daty odebrania przesytki
przewoznik moze ztozy¢ skarge do WSA.

2. Uznanie przesylki za utracona.
~Przesylke, ktéra nie nadeszta do
miejsca przeznaczenia wskazanego
w liscie przewozowym w ciggu 30 dni
od uplywu terminu przewozu, uwaza
sie za utracong’”.

Przyktad

Przewoznik zobowigzat sie dowiez¢
towar do dnia 15.09.2012 r. Je-
Sli przesytka nie dotrze do odbiorcy
w ciggu 30 dni liczac od 15.09.2012
r., ma on prawo uznacé jg za zaginio-
ng i zgdaé zaptaty odszkodowania od
przewoznika.

www. TSLbiznes.pl

Dwa miesiace

1. Opdznienie w dostawie w transpor-
cie krajowym. ,Roszczenia z tytulu
zwloki w przewozie, ktéra nie spowo-
dowata ubytku lub uszkodzenia prze-
sylki, przedawniaja si¢ z uplywem
2 miesiecy od dnia wydania przesyl-
ki”. Jest to bardzo istotny i najkrotszy
okres przedawnienia zwiazany z ter-
minem platnoéci w transporcie.

Przyktad

PrzewoZznik miat dowieZé tadunek do
10.09.2012 r., niestety, z powodu
ulewnych deszczy, zablokowanej au-
tostrady i nieprzewidzianej choroby
kierowcy, tadunek dotart do odbiorcy
dopiero 20.09.2012 r. Osoba upraw-
niona mogla zgdaé zaptaty odszko-
dowania za op6zZnienie jedynie do
20.11.2012 r. Po tym terminie prze-
woznik moze skutecznie odmowic wy-
ptaty odszkodowania, a ewentualne
potrgcenie takze podlega cofnieciu.

3 miesiace

1. Proces reklamacyjny w transporcie
krajowym. ,,Reklamacje lub wezwanie
do zaplaty uwaza si¢ za bezskuteczne,
jezeli dluznik nie zaplacit dochodzo-
nych naleznosci w terminie 3 miesiecy
od dnia doreczenia reklamacji lub we-
zwania do zaplaty”.

Przyktad

Przewoznik wykonat przew6z, wy-
stawit i doreczyt zleceniodawcy fak-
ture. Termin ptatnoSci przypadt na
15.06.2011 r. Pomimo licznych we-
zwan do zaptaty zleceniodawca nie za-
ptacit. 10.09.2011 r. przewoznik zto-
Zyt pozew do sgdu. Sad uznat, ze po-
wodztwo byto przedwczesne, przewoz-
nik przegrat sprawe i nie otrzymat za-
ptaty za prawidtowo wykonany przewéz.

Szes¢ miesiecy

1. Roszczenia przystugujace przewozni-
kowi przeciwko innym przewoznikom
przedawniaja si¢ z uptywem 6 miesiecy
od dnia, w ktérym przewoznik napra-
wit szkode, albo od dnia, w ktérym wy-
toczono przeciwko niemu pow6dztwo.

Przyktad

Nadawca zlecit przewdz przewozni-
kowi X, ten z kolei podzlecit go swoje-
mu podwykonawcy, firmie Y. W trak-
cie przewozu doszto do kradziezy to-

waru. Nadawca obcigzyt firme X kwotg
50 tys euro, ktéra to dnia 1.03.2011 r.
potracit z wynagrodzenia firmy X. Po
wielu rozmowach, negocjacjach i woli
zaptaty przez firme Y nie doszto do
zwrotu uiszczonego odszkodowania
przez firme X. Dnia 12.12.2011 r. prze-
woznik X ztozyt pozew do sadu prze-
ciwko firmie Y o zwrot zaptaconego od-
szkodowania. Niestety, przewoznik X
przegrat sprawe z powodu przedawnie-
nia, ktére mineto 1.09.2011 r.

2. Roszczenia przyslugujace spedyto-
rowi przeciwko przewoznikom i dal-
szym spedytorom, ktérymi si¢ po-
stugiwal przy przewozie przesylki,
przedawniajg sie z uplywem sze$ciu
miesiecy od dnia, kiedy spedytor na-
prawit szkode, albo od dnia, kiedy wy-
toczono przeciwko niemu powddz-
two. Przepis ten stosuje si¢ odpowied-
nio do wymienionych roszczen mie-
dzy osobami, ktérymi spedytor postu-
giwal sie przy przewozie przesylki.

Przyktad

Spedytor wyptacit odszkodowania
dnia 14.04.2011 r. Po 14.10.2011 r.
jego roszczenie zwrotne ulegto
przedawnieniu, co moze oznaczaé,
ze nigdy nie otrzyma pieniedzy, ktére
wydat w zwigzku z zaniedbaniem in-
nego podmiotu.

Jeden rok

1. Przedawnienie roszczen przewozo-
wych z tytutu:
a. Utraty przesylki — liczone od dnia,
w ktérym uprawniony mogl uzna¢
przesylke za utracong (w praktyce li-
czone po 30 dniach od daty, w ktdrej
przesytka miata by¢ dostarczona).

Kazdy przedsiebiorca, ktory nie zgadza
sie z decyzjg/karg wydang przez np.
ITD ma prawo ztozy¢ odwotanie od
decyzji, przy czym musi tego dokonac
w ciggu 14 dni od daty jej otrzymania.
Wystanie odwotania listem (najlepiej
poleconym) na Poczcie Polskiej jest
réwnoznaczne ze ztozeniem odwotania
do konkretnego organu.
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Przyktad

tadunek miat dotrzeé¢ 1.03.2011 r. Po
1.04.2012 r. nadawca naraza sie na ry-
zyko przedawnienia odszkodowania, je-
$li do tej pory nie uzyska odszkodowa-
nia (lub nie przerwie przedawnienia).

b. Ubytku, uszkodzenia lub zwloki
w dostarczeniu - liczone od dnia
wydania przesyiki.

Przyktad

Przewoznik dowidzt towar 1.03.2011
r., przy roztadunku okazato sie, ze
czes¢ towaru jest uszkodzona. Jesli do
1.03.2012 r. odbiorca nie wyegzekwo-
wat odszkodowania za uszkodzony to-
war, moze nigdy nie otrzymac zwrotu
poniesionych kosztow.

c. Szkdd nie dajacych si¢ z zewnatrz
zauwazy¢ — liczone od dnia proto-
kolarnego ustalenia szkody.

Przykiad

Przewoznik dowiozt towar 1.03.2011 r.,
odbiorca odebrat towar bez zastrzezen.
Dnia 3.03.2011 r. odbiorca wezwat
przewoZnika do sporzadzenia protoko-
tu szkody w zwigzku z wykrytymi uszko-
dzeniami. PrzewoZnik stawit sie u od-
biorcy 7.03.2011 r. i sporzadzit proto-
kot szkody. Jesli do dnia 7.03.2012 r.
odbiorca nie uzyskat odszkodowania
za uszkodzony towar, moze nigdy nie
otrzymaé zwrotu poniesionych kosztow.

d. Zaplaty lub zwrotu nalezno$ci - li-
czone od dnia zaplaty, a gdy jej nie
bylo - od dnia, w ktérym powin-
na byla nastapi¢ (z wyjatkiem trans-
portéw miedzynarodowych).

Przyktad

Przewoznik miat otrzymac zaptate za
wykonany przewéz w terminie 60 dni
od daty dostarczenia przesytki do od-
biorcy. Towar dowiézt 3.04.2012 r.,
tak wiec jego wierzytelnoS¢ przedaw-
ni sie po roku i 60 dniach liczonych
od 3.04.2012 .

2. Przedawnienie roszczen spedycyjnych.

a. Termin przedawnienia zaczyna
biec: w wypadku roszczen z tytu-
tu uszkodzenia lub ubytku przesyl-
ki od dnia dostarczenia przesytki;
w wypadku catkowitej utraty prze-
sytki lub jej dostarczenia z opoz-
nieniem - od dnia, w ktorym prze-
sytka miata by¢ dostarczona; we
wszystkich innych wypadkach - do
dnia wykonania zlecenia.

15 miesiecy

1. Przedawnienie przewoznego w trans-
porcie miedzynarodowym - liczone jest
wylacznie od dnia zawarcia (podpisa-
nia) umowy przewozu/zlecenia trans-
portowego (data wystawienia faktury
i termin platnosci faktury nie maja zna-
czenia w zakresie przedawnienia prze-
woznego). Wezwanie do zaplaty nie
przedluza tego terminu, jedynie czyn-
nosci przed sadem (ewentualnie ugoda).

Przykiad

PrzewoZnik podpisat zlecenie transpor-
towe 4.02.2011 r. 14 lutego 2011 r. za-
tadowat towar, ktéry z powodu nawat-
nicy $nieznej, zablokowanej autostra-
dy oraz uszkodzonego ciggnika siodto-
wego dotart do odbiorcy dopiero 3 mar-
ca 2011 r. Przewoznik wystawit fakture,
ktora wystat listem zwyktym do zlecenio-
dawcy. Termin ptatnosci, zgodnie ze zle-
ceniem, wynosit 90 dni. PrzewoZnik od-
czekat 90 dni, skontaktowat sie ze zle-
ceniodawcgy i spytat dlaczego po 4 mie-
sigcach nadal nie otrzymat zaptaty. Zle-
ceniodawca odpart, ze nie otrzymat fak-
tury. Przewoznik na poczatku sierpnia
2011 r. wystawit duplikat faktury, wystat
listem poleconym, ktéry zleceniobiorca
odebrat 15.08.2011 r. PrzewoZnik do-
piero w lipcu 2012 r. skierowat sprawe
do sadu, ktéra niestety przegrat, ponie-
waz ta wierzytelnoS¢ ulegta przedaw-
nieniu po 15 miesigcach od zlecenia
transportowego, czyli juz 4.05.2012 r.

Trzy lata

1. Ponowne wydanie licencji. ,W przypad-

ku cofniecie licencji transportowej nie
moze by¢ ona ponownie wydana wcze-
$niej niz po uplywie 3 lat od daty uprawo-
mocnienia si¢ decyzji o cofnieciu licencji.
Dotyczy takze zezwolen, zaswiadczen na
niezarobkowy przewdz drogowy’”.

Przykiad

Z powodu razgcego naruszania prze-
piséw o czasie pracy kierowcow, prze-
woznikowi cofnieto licencje transpor-
towa. Pomimo odwofan decyzja upra-
womocnita sie 3.05.2010 r. Dopie-
ro po 3.05.2013 r. przewoznik bedzie
mogt ponownie ubiegaé sie o wydanie
licencji transportowej.

2. Przedawnienie roszczen odszkodo-
wawczych. Roszczenia z umowy ubez-
pieczenia przedawniajg si¢ z uptywem
lat trzech.

Roszczenia z tytutu zwtoki w przewozie,
ktora nie spowodowata ubytku lub
uszkodzenia przesytki, przedawniajq sie
z uptywem 2 miesiecy od dnia wydania
przesytki.

Przyktad

Przewoznik uszkodzit towar w trakcie
przewozu, nadawca potracit catg kwo-
te odszkodowania z naleznego prze-
woznikowi wynagrodzenia. Przewoznik
ztozyt wniosek o wyptate odszkodowa-
nia od swojego ubezpieczyciela, u kto-
rego zawart polise OCP. Niestety, ubez-
pieczyciel odmowit wyptaty odszkodo-
wania. Jesli przewoZznik w ciggu 3 lat
od daty odmowy wyptaty odszkodo-
wania nie ztozy sprawy do sadu (lub
w inny spos6b nie przerwie przedaw-
nienie), ubezpieczyciel wolny jest od
odpowiedzialnoSci.

Wazne terminy

W kontekscie wykonanych a nie opfaconych
ustug przewozowym nalezy zwroci¢ szcze-
g6lng uwage na terminy 6 miesieczne, roczne
115 miesieczne. Zupelnie inaczej liczy sie ter-
min przedawnienia przewoznego dla trans-
portéw krajowych i miedzynarodowych,
a jeszcze inaczej dla ustug spedycji. Przewoz-
nicy czesto zapominaja lub nie wiedza, ze
zmiany danych, ktére byly podawane w trak-
cie uzyskiwania licencji transportowej, tak-
ze muszg by¢ aktualizowane. Dotyczy to nie
tylko informowania o nowych pojazdach we
flocie przewoznika, ale i zwrotu odpisow li-
cencji, w przypadku gdy nie sg juz aktualne,
albowiem za niedostarczenie ich w terminie,
organ administracyjny moze natozy¢ kare fi-
nansowg ponad 1 tys. zl. Z kolei w przypad-
ku odmowy wyplaty odszkodowania przez
ubezpieczyciela przewoznik ma 3 lata na
ewentualne pozwanie ubezpieczyciela przed
sadem na podstawie zawartej polisy (oczywi-
$cie sama odpowiedzialno$¢ przewoznika nie
moze si¢ przedawni¢, wiec nalezy dodatkowo
przypilnowaé ,,rocznego” terminu przedaw-
nienia odszkodowania za uszkodzony lub
utracony towar wobec przewoznika lub pét-
rocznego wzgledem podwykonawcow). €
tukasz Chwalczuk
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Jak rozliczy¢c

fakture korygujaca in minus?

Firmy dziatajgce w branzy TSL, podobnie jak wszyscy inni przedsiebiorcy, ktorzy
dokumentujg sprzedaz przy pomocy faktur VAT, czesto zobowigzani sg do
wystawiania faktur korygujgcych. Z drugiej strony, jako nabywcy towardw i ustug
rowniez otrzymujg takie faktury. Wiasciwy sposob rozliczenia faktury korygujacej
zarOwno przez sprzedawce, jak i przez nabywce moze budzi¢ watpliwosci

podatnikow.

pierwszej kolejnosci nalezy
wskaza¢, ze faktury korygu-
jace mozemy, co do zasady,

podzieli¢ na dwa rodzaje. Faktury kory-
gujace zmniejszajace podstawe opodat-
kowania (obrot), czyli faktury koryguja-
ce in minus. Taka faktura jest przykltado-
wo faktura wystawiona w wyniku zwro-
tu zaliczki lub zwrotu towarédw. Sposéb
rozliczenia faktur korygujacych in mi-
nus wynika z ustawy o podatku od to-
war6w i ustug (art. 29 ust. 4a — 4c usta-
wy o VAT to w odniesieniu do rozlicze-
nia faktury przez sprzedawce oraz art.
86 ust. 10a ustawy o VAT dotyczacy roz-
liczenia faktury korygujacej in minus
przez nabywce).

Drugi rodzaj faktury korygujacej, to
faktura korygujace in plus, czyli faktu-
ra zwiekszajaca kwote podatku naleznego
z tytutu danej transakgji, co moze by¢ wy-
nikiem, przykladowo, zwigkszenia ceny po
dokonaniu sprzedazy lub btedu popetnio-
nego w chwili wystawiania faktury. W dal-
szej czeSci artykuly omodwione zostang
prawidtowe zasady rozliczania faktur ko-
rygujacych in minus zaréwno przez wy-
stawce, jak i przez nabywce.

1_ Katalogis.net
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Rozliczenie faktury korygujacej
in minus przez ustugodawce

W mydl art. 29 ust. 4a ustawy o podatku
od towaréw i ustug, w wypadku gdy pod-
stawa opodatkowania ulega zmniejszeniu
w stosunku do podstawy okre$lonej w wy-
stawionej fakturze, podatnik dokonuje ob-
nizenia podstawy opodatkowania pod wa-
runkiem posiadania (przed uptywem ter-
minu zloZenia deklaracji podatkowej za
dany okres rozliczeniowy, w ktérym na-
bywca towaru lub ustugi otrzymat korekte
faktury) potwierdzenia otrzymania korek-
ty faktury przez nabywce towaru lub ustu-
gi, dla ktorego wystawiono fakture. Uzyska-
nie potwierdzenia otrzymania korekty fak-
tury po terminie ztozenia deklaracji podat-
kowej, uprawnia podatnika do uwzglednie-
nia korekty faktury za okres rozliczeniowy,
w ktérym potwierdzenie to uzyskano.
Powolany przepis okresla sposéb rozli-
czenia faktury korygujacej in minus przez
sprzedawce. Pomimo skomplikowanej tre-
$ci opisuje on stosunkowo tatwa procedu-
re rozliczenia takiej faktury. Zasadniczym
warunkiem dokonania korekty obrotu jest
posiadanie przez podatnika potwierdze-
nia otrzymania korekty faktury przez na-
bywce towaru lub ustugi, dla ktérego wy-
stawiono fakture. Potwierdzeniem odbio-
ru faktury korygujacej moze by¢ kazdy
dokument, ktéry stanowi dowod tego, ze
kontrahent otrzymal fakture korygujaca.
Istotnym jest, aby wynikalo z niego, kto-
rej faktury dotyczy oraz kiedy faktura ko-
rygujaca dotarla do kontrahenta.
Podatnik moze dokona¢ korekty obro-
tu za okres, w ktérym kontrahent otrzymal
fakture korygujaca, jezeli przed uptywem
terminu do zlozenia deklaracji podatkowe;j
za ten okres bedzie posiadat potwierdzenie
otrzymania faktury korygujacej przez kon-
trahenta. Jezeli podatnik otrzyma potwier-
dzenie otrzymania przez nabywce faktu-
ry korygujacej po uplywie terminu do zlo-
zenia deklaracji podatkowej za dany okres

rozliczeniowy (w ktérym kontrahent otrzy-
mal fakture korygujaca), jest on uprawnio-
ny do dokonania korekty za okres, w kt4-
rym potwierdzenie otrzymal.

Przyktad:

Spétka X wystawit 23 pazdziernika

2011 r. fakture korygujaca na rzecz

spotki Y. Spotka Y otrzymata fakture

korygujaca 5 listopada 2011 r. Jesli
potwierdzenie jej otrzymania spotka

X dostanie:

1) 15 listopada 2011 r. - korekty
obrotu powinna dokona¢ w rozli-
czeniu za listopad 2011 r..

2) 12 grudnia 2011 r. - korekty ob-
rotu powinna dokona¢ w rozlicze-
niu za listopad 2011 r.

3) 29 grudnia 2011 r. - korekty ob-
rotu powinna dokonaé w rozlicze-
niu za grudzien 2011.

4) 2 stycznia 2012 r. - korekty obro-
tu powinna dokona¢ w rozliczeniu
za styczen 2012 r.

Zatem, w przypadku, gdy nabywca
otrzyma i potwierdzi otrzymanie fak-
tury korygujacej w listopadzie 2011 r.
sp6tka bedzie uprawniona do rozli-
czenia faktury korygujacej in minus;
1) w deklaracji VAT 7 ztozonej za
listopad 2011 r. - jezeli faktura
z potwierdzeniem jej otrzymania
przez nabywce wptynie do spot-
ki w listopadzie 2011 r. lub do
25 grudnia 2011 r.

w deklaracji VAT 7 ztozonej za gru-
dzien 2011 r. - jezeli faktura z po-
twierdzeniem jej otrzymania przez
nabywce wptynie do spotki pomie-
dzy 26, a 31 grudnia 2011 r,;

w deklaracji VAT 7 ztozonej za
styczen 2012 r. - jezeli faktura
z potwierdzeniem jej otrzymania
przez nabywce wptynie do spotki
w styczniu 2012 r.

>
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4) w deklaracji VAT 7 ztozonej za luty
2012 r. - jezeli faktura z potwier-
dzeniem jej otrzymania przez na-
bywce wptynie do spotki w lutym
2012 r. itd.

Kiedy nie potrzeba potwierdzenia
odbioru faktury korygujacej?

W niektérych wypadkach ustawodawca
nie wymaga, aby podatnik wystawiajacy
fakture korygujaca in minus uzyskiwat od
nabywcy potwierdzenie otrzymania fak-
tury korygujacej. Sytuacje takie wyliczone
zostaty w art. 29 ust. 4b ustawy o podatku
od towardw i ustug. Do transakji takich
nalezy zaliczy¢:

> eksport towardw,

> WDT,

» dostawe towardw, dla ktdrej miejsce
opodatkowania znajduje sie poza te-
rytorium kraju,

» transakcje, gdy w wystawionej fak-
turze, do ktérej odnosi si¢ korekta,
nie wykazano kwoty podatku, a wigc
przede wszystkim transakcje zwol-
nione z opodatkowania podatkiem
VAT oraz opodatkowane 0 % stawka
podatku VAT.

Warunku posiadania potwierdzenia
odbioru faktury korygujacej przez nabyw-
ce nie stosuje sie takze wobec nabywcow,
na ktorych rzecz jest dokonywana sprze-
daz: energii elektrycznej i cieplnej, gazu
przewodowego, ustug telekomunikacyj-
nych i radiokomunikacyjnych, ustug w za-
kresie rozprowadzania wody oraz ustug
w zakresie gospodarki $ciekami oraz wy-
wozu i unieszkodliwiania odpadéw, ustug
sanitarnych i pokrewnych.

Dla firm dziatajacych w branzy TSL,
dokonujacych eksportu ustug (sprzedazy
ustug opodatkowanych poza terytorium
kraju, a wigc w praktyce najczesciej sprze-
dazy ustug na rzecz podmiotéw posiada-

jacych siedzibe w kraju innym niz Pol-
ska) szczegdlne znaczenie ma fakt, iz po-
twierdzenie uzyskania faktury korygujacej
przez nabywce nie jest wymagane w przy-
padku, gdy w fakturze, do ktérej odnosi sie
korekta, nie wykazano kwoty podatku.

Dokonujac eksportu ustug podatnik
zobowigzany jest do wystawienia tzw. fak-
tury VAT handlowej (faktura VAT np.),
w treéci ktorej nie wykazuje sie stawki
i kwoty podatku, a wiec wystawiajac ko-
rekte in minus do faktury dokumentuja-
cej eksport ustug, przedsiebiorca nie jest
zobowigzany do uzyskania potwierdzenia
odbioru faktury korygujacej. W takim wy-
padku wystawiona fakture korygujaca na-
lezy rozliczy¢ ,,na biezaco’, w dacie jej wy-
stawienia.

Przyktad:

Spoétka A Swiadczy ustugi transpor-
tu towaréw z Warszawy do Berlina na
rzecz spotki niemieckiej. Ustuga taka
opodatkowana jest na terytorium Nie-
miec, zatem spétka A wystawia faktu-
re, w tresci ktorej nie wykazuje staw-
ki i kwoty podatku. W nastepnej kolej-
nosci spétka A wystawia fakture kory-
gujacg in minus odnoszaca sie do wy-
konanej ustugi transportowej. Faktu-
ra taka powinna byé rozliczona przez
spotke w dacie jej wystawienia. Spotka
A nie ma obowigzku uzyskiwania po-
twierdzenia odbioru faktury koryguja-
cej przez nabywce.

< ECD

Faktura korygujaca in minus
u nabywcy

Zasady rozliczenia faktury korygu-
jacej in minus przez nabywce towa-
ru lub ustugi okreslone zostaly w art.
86 ust. 10a ustawy o podatku od towa-
réw i ustug. Zasadniczo nalezy tu roz-
rozni¢ dwie sytuacje. Po pierwsze sytu-
acje, w ktorej podatnik dokonat juz od-
liczenia podatku naliczonego wynika-
jacego z faktury pierwotnej i dopiero
woéwczas otrzymal fakture korygujaca.
W takiej sytuacji nabywca zobowigzany

jest do rozliczenia faktury korygujacej
in minus w miesigcu, w ktérym otrzy-
mal fakture.

Odmiennie nalezy natomiast po-
traktowa¢ przypadek, w ktérym podat-
nik, ktoéry otrzymal fakture korygujaca
in minus nie obnizyl jeszcze kwoty po-
datku naleznego o kwote podatku na-
liczonego, wynikajacego z tresci faktu-
ry pierwotnej. W takiej sytuacji, nabyw-
ca zobowigzany jest do rozliczenia fak-
tury korygujacej facznie (w tym samym
okresie rozliczeniowym) z faktura pier-
wotng. €

Anna Resiak
Konsultant Podatkowy
ECDDP Sp. z o.0.
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Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych przez KMG Media Sp. z o0.0. dla celéw prenumeraty, marketingu
i wydawania miesiecznikéw TSL Biznes i Truck & Van. Dane osobowe mogg by¢ sprawdzane i poprawiane.
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branzy TSL § 1 . "7 wiecej
Prenu.merate miesigcznikow . Formularz prenumeraty Dane do faktury
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) I Imie | | q | |
» www.TSL-biznes.pl/prenumerata : rmy
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» fax: 22 205 07 57 | firmy | |
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1 . .
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Scalamy Swiat logistyki i transportu

Zamies¢ wpis podstawowy 0 swojej firmie W
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